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1 Mobilitatssicherungskonzept — Hintergrund und Ablauf

Mobil zu sein ist eine der Grundvoraussetzungen zur gesellschaftlichen Teilhabe. Ob auf dem
Weg zum Supermarkt, der Strecke zwischen Wohn- und Arbeitsort oder der Schule sowie in
der Freizeit auf beliebten Wanderwegen, jeder ist in irgendeiner Form standig mobil und des-
wegen auf eine funktionierende Verkehrsinfrastruktur angewiesen. Das Thema Mobilitat ist
eines der grofRen Zukunftsthemen, bei dem sich in den nachsten Jahren auch unter dem Ein-

druck des sich wandelnden Klimas viel verandern wird.

Die Gemeinde Legden hat in den letzten Jahren bereits viele Projekte im Bereich der Nahmo-
bilitat erfolgreich realisieren konnen, wie bspw. den Shared-Space-Bereich im Ortskern (es sind
keine Verkehrsschilder vorhanden, die den Verkehr regeln) von Legden oder die mittlerweile
drei Mitfahrerbanke in den beiden Ortsteilen, die von der Bevolkerung gut angenommen wer-
den. Des Weiteren macht sich die Gemeinde fiir den Ausbau der E-Mobilitat stark: Im Rahmen
des LEADER Forderprogramms hat die Kulturlandschaft Ahaus-Heek-Legden ein E-Carsharing
Projekt ins Leben gerufen und fordert so die nachhaltige Mobilitatsentwicklung. Eine E-Tank-
stelle und E-Autos sind ebenfalls vorhanden. Die Zahl der E-Tankstellen und der E-Autos soll

sich in der Gemeinde weiter erh6hen, um die steigende Nachfrage zu decken.

Im Bereich der Fernmobilitat soll vor allem der Haltepunkt Legden optimiert werden. Zum ei-
nen muss ein barrierefreier Zugang zu den Gleisen moglich sein und zum anderen soll die Takt-
frequenz von stiindlich auf halbstiindlich erhéht werden. In Zukunft kénnten auch selbstfah-
rende Busse in Legden und Asbeck zum Einsatz kommen. An derartigen Konzepten wird in der

Region bereits gearbeitet.

Ein Konzept zur Mobilitdtssicherung legt den Schwerpunkt auf die Verkehrssicherheit. Hier
steht die bestehende Verkehrsinfrastruktur im Fokus. Durch die Erarbeitung und Entwicklung
eines Mobilitatssicherungskonzeptes fiir die Ortskerne von Legden und Asbeck sollen die dorf-
lichen Strukturen so gestaltet werden, dass die Biirgerinnen und Blirger moglichst selbstbe-
stimmt und lange sicher mobil sein kdnnen, wobei der ortstypische Charakter der beiden Dor-
fer beibehalten werden soll. Eine besondere Beriicksichtigung finden dabei die Bediirfnisse der
schwacheren Verkehrsteilnehmer: Kinder und Jugendliche sowie Senioren. Da vor allem die
Gruppe der Senioren zukiinftig einen immer groReren Anteil an der Gesamtbevolkerung ein-
nehmen wird, dient das Konzept auch dazu, den Veranderungen und Folgen im Zuge des de-

mographischen Wandels zu begegnen.

Das Mobilitatssicherungskonzept umfasst sowohl die Analyse des Ist-Zustandes als auch die
Erarbeitung eines MalRnahmenplans. Die konkreten MaRnahmen verfolgen das Ziel von Ver-
kehrssicherheit und Barrierefreiheit fir junge und altere Menschen, sowohl auf straRenbauli-

cher als auch auf padagogischer Ebene. Zuséatzlich werden Priorisierungsvorschlage sowie



Finanzierungshinweise (z. B. zu Férderoptionen) aufgenommen. Das entstandene Konzept
stellt fur Legden und Asbeck die Grundlage der bedarfsgerechten Umsetzung der MaRnahmen
dar und dient zugleich einem verstetigtem Verkehrssicherungsmanagement. Das Mobilitatssi-
cherungskonzept kann zudem fiir die Beantragung von stadtebaulichen Férderungen genutzt

werden.

1.1 Zielgruppen

Bei verkehrsinfrastrukturellen Bauvorhaben und Planungen missen verschiedene Interessens-
gruppen und deren Bedirfnisse berlicksichtigt werden. Stralenquerungen kénnen nicht von
jeder Person gleich gut und effizient genutzt werden, manche Verkehrsschilder stellen selbst
den einen oder anderen gelibten Autofahrer vor ein Ratsel. Ful$- und Radwege werden unter-
schiedlich stark genutzt und bergen besonders dann Verletzungsrisiken, wenn diese in einem
schlechten Zustand sind. Im Rahmen eines Mobilitatssicherungskonzeptes soll auf solche bau-
lichen Mangel, infrastrukturelle Vernetzungsmaoglichkeiten und neue Wegverbindungen auf-
merksam gemacht werden, die gerade den Anspriichen der sogenannten schwacheren Ver-

kehrsteilnehmer gerecht werden.

Zu diesen zdhlen zum einen Kinder, da sie aufgrund ihrer gerin-

Kinder gen KoérpergroRe das Verkehrsgeschehen weniger gut tberbli-

cken kénnen und auch selbst schlechter gesehen werden. Zu-

dem unterscheiden sich ihre Wege und ihre Wahrnehmungen des Verkehrs sehr deutlich von
Erwachsenen ohne Mobilitatseinschrankungen. Nach Einschatzungen des Verkehrssicherheits-
programmes NRW 2020 entwickeln Kinder erst ab 6 Jahren ein Gefahrenbewusstsein, welches
sich in den kommenden Jahren zu einer Art vorrausschauendem Bewusstsein verandert. Mit
11 Jahren seien Kinder fahig, Gefahren im Strallenverkehr richtig einzuschatzen. Somit beein-
trachtigen nicht nur physische Merkmale die Kinder im StraRenverkehr, sondern auch psycho-

logische Aspekte.

Jugendliche tendieren haufig dazu ihre Grenzen austesten zu

Jugend’iChe wollen und diese im Einzelfall zu Uberschreiten, auch im Stra-
Renverkehr. Hier sind nicht nur stadtebauliche MaBnahmen zu

treffen, sondern auch durch Sensibilisierung und Aufklarung vorzubeugen. Zudem sind Jugend-
liche gleich mehrmals durch Moped- und Autofiihrerschein Fahranfanger und kénnen von zu-

satzlichen Sicherheitsschulungen profitieren.

Zudem werden Senioren zu den schwadcheren Verkehrsteilneh-

Senioren mern gezahlt, da sie moglicherweise altersbedingte Einschran-

kungen der Wahrnehmungs- und Reaktionsfahigkeit aufweisen

kénnen. Altere Menschen haben ein erhéhtes Risiko durch verringerte Bewegungsfahigkeit so-

wie korperliche Kraft, schneller zu ermiiden oder an Aufmerksamkeit und Konzentration
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nachzulassen. Zudem kann die Sehfahigkeit im Alter abnehmen, was insbesondere bei Dam-
merung zu gefahrlichen Situationen im StraRenverkehr fliihren kann. Zudem kénnen die Senio-
ren mit korperlichen Beeintrachtigungen und Gehhilfen verschiedenste Barrieren im StralRen-
raum wahrnehmen, die flir andere Nutzergruppen keine Einschrankungen darstellen. Diese gilt
es zu identifizieren. Bei einem ganzheitlichen Mobilitatssicherungskonzeptes ist es wichtig zu
beachten, dass diese vermeintlichen Defizite individuell unterschiedlich ausgepragt und nicht

ab einem bestimmten Alter festzumachen sind.

1.2 Das Mobilitatssicherungskonzept fiir die Gemeinde Legden

Bei der Konzepterstellung liegt der Fokus auf dem ganzheitlichen Blick auf die Gemeinde, dem
Zustand der offentlichen Wege und Wegebeziehungen sowie auf den Bedarfen der schwache-
ren Verkehrsteilnehmer. Der Wegezustand und die Bedarfe werden ermittelt, um sie in der

weiteren Planung zu bericksichtigen.

Fir die Konzepterstellung konnten vorhandene Arbeiten hinzugezogen werden. Verkehrssi-
cherheit und Barrierefreiheit in den Ortskernen sowie das Mobilitatssicherungskonzept sind
MaBnahmen, die im Rahmen des Integrierten Handlungskonzepts ,Zukunftsdorf Legden” erar-

beitet wurden. Weitere hier relevante konzeptionelle Arbeiten der Gemeinde Legden sind:

< das Gemeindeentwicklungskonzept ,,Gemeindeentwicklungsplanung Legden 2020

< das ILEK , Kulturlandschaft Ahaus-Heek-Legden”

< die ,Lokale Entwicklungsstrategie” fir die Region , Kulturlandschaft Ahaus-Heek-Leg-
den” (LEADER-Wettbewerb)

< die Projektstudie ,Alter werden im ZukunftsDORF - Leben und Lernen iiber Generatio-

nen“ (Regionale 2016)

Die bisherigen Vorarbeiten gehen mehr oder weniger auf die beiden genannten Schwerpunkte
ein. Mit diesem Mobilitatssicherungskonzept erfolgt nun eine Spezifikation der Problematik
von Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit sowie entsprechender Losungsansatze. Dazu wur-
den neben den lokalen, verkehrstechnischen Gegebenheiten auch die Rahmenbedingungen fir
die notwendigen stadtebaulichen MaRnahmen berlicksichtigt sowie bestehende Ansatze zur
Mobilitatssicherung gesichtet. Mit den beiden Schwerpunkten konnten anschliefend auf sach-
licher Ebene spezifische Verkehrssicherheitsprobleme und Zugangsprobleme identifiziert wer-
den. Hierfir erfolgte eine umfassende und detaillierte Analyse der Verkehrswege mit Blick auf
Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit sowie die Entwicklung koharenter (stadtebaulicher)
Malnahmen. Gleichzeitig galt es im Rahmen von Fokusrunden, die Sicht der Biirgerinnen auf
die Verkehrssicherheit in Legden und Asbeck in die MaRRnahmenentwicklung miteinzubezie-

hen.



Im Einzelnen betrachtet umfasste die Erstellung des Mobilitatssicherungskonzepts folgende

Bausteine:

Zu Beginn der Konzepterstellung wurde eine Analyse der IST-Situation durchgefiihrt. Diesbe-
zliglich galt es zunachst vorhandene Konzepte, Plane und Kartengrundlagen zu sichten sowie
einen Uberblick Giber fachliche Grundlagen, mogliche Handlungserfordernisse, Sichtweisen, In-
teressen zu erlangen. Dies erfolgte zundchst durch eine Desktopanalyse, der eine Begehung
der beiden Ortsteile folgte. Dariiber hinaus fand die Erfassung unter Einbeziehung relevanter
(Fach-)Akteure statt. Hierzu wurde zu Fokusrunden eingeladen, die aus Schliisselpersonen und
Betroffenen der beiden Zielgruppen (Kinder/Jugendliche und Senioren) aus Legden und Asbeck
sowie weiteren relevanten Partnern besteht. Als Abschluss der Analyse wurde in Zusammen-

arbeit mit der Gemeinde ein fortfiihrbares Kataster angelegt.

Im nachsten Schritt erfolgte die Auswertung der zuvor gewonnenen Ergebnisse und das Erstel-
len eines Mafinahmenkataloges. Dafiir wurden zunéachst die Ergebnisse der IST-Analyse gra-
fisch und textlich aufbereitet und zusammengefasst. Im weiteren Verlauf wurden konkrete Ein-
zelmalBnahmen zur Mobilitatssicherung im Sinne des Vorhabens in enger Abstimmung und Zu-
sammenarbeit mit den Entscheidungstragern aus der Gemeindeverwaltung formuliert. Das Er-
gebnis dieses Bausteins ist ein umfassender MaBRnahmenkatalog mit Handlungsvorschlagen fir
die Ortslagen Legden und Asbeck inklusive grafischer und textlicher Aufbereitung und einer

ersten Kostenschatzung.

Im Anschluss daran erfolgte fiir die EinzelmaBnahmen eine Priorisierung. Dazu erfolgte eine
Erarbeitung von fach- und sachbezogenen Kriterien. Auf Basis der gemeinsam verabredeten
Kriterien konnten alle definierten EinzelmaBnahmen fiir Legden und Asbeck eingeschatzt und
konkretisiert werden. Als Ubersicht wurde diesbeziiglich eine Bewertungsmatrix erstellt, aus
der eine Prioritatenliste zu den einzelnen MaRnahmen abgeleitet werden konnte. Dies erfolgte

in enger Abstimmung mit der ortlichen Politik.

Im weiteren Verlauf der Konzepterstellung wurde ein Monitoring- und Verstetigungssystem
eingerichtet. Zur Vermeidung von Parallelstrukturen mussten zundchst etwaige vorhandene
Monitoring und Verstetigungssysteme gesichtet werden. Das Monitoringsystem wurde in Zu-
sammenarbeit mit der Gemeinde und unter Berlicksichtigung der kommunalen Kapazitaten zur
Pflege eines solchen Systems entwickelt. Das Konzept beinhaltet eine inhaltliche und techni-

sche Umsetzung des verabredeten Monitoringsystems.

AbschlieBend wurden die Ergebnisse in der Gemeinde vorgestellt sowie Handlungsempfehlun-

gen und Hinweise fir das weitere Vorgehen gegeben.
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1.3 Ablauf und Partizipation

Damit ein langfristiges und selbstbestimmtes Leben in Legden lange moglich ist, missen der
Zugang zur Nahversorgung und anderen zentralen Einrichtungen sowie die gesellschaftliche
Teilhabe gesichert sein. Vor allem der Aspekt der Mobilitat ist hier von besonderer Bedeutung.
Um attraktive Mobilitatsangebote zu gewahrleisten, gilt es jedoch auch die Verkehrssicherheit
und Barrierefreiheit bedarfsorientiert zu erhéhen. Daflir miissen Sanierungs- und Baumafnah-
men der Gemeindeverwaltung mit den Anspriichen und Bediirfnissen der angesprochenen
Zielgruppen, also Kinder und Jugendliche sowie Senioren, abgestimmt werden. Hierzu ist eine
Analyse des IST-Zustandes der Wegebeziehungen, Wegzustiande und Erreichbarkeiten von in-
teressanten Ziel- und Quellorten notwendig. Im Rahmen des Mobilitatssicherungskonzeptes
sollten deswegen sowohl die Wegbeziehungen wichtiger Orte herausgearbeitet als diese auch
auf Barrieren und Gefahrenstellen untersucht werden. Dabei gelten die Bewohnerlnnen Leg-
den und Asbecks als Experten, da diese in ihrem Alltag die wichtigsten Wegebeziehungen und
die grofRten Barrieren und Gefahrenstellen im Verkehrsnetz deutlich wahrnehmen. die Partizi-
pation der Biirgerlnnen war somit ein wesentlicher Baustein in dem Ablauf der Erstellung des

Mobilitatssicherungskonzeptes.

AUFTAKTVERANSTALTUNG

Der Erstellungsprozess des Mobilitatssicherungskonzeptes erfolgte in enger Abstimmung mit
den ortlichen Akteuren und der Verwaltung. Am 04. Juni 2019 fand die Auftaktveranstaltung
in der Aula der Sekundarschule Legden-Rosendahl fiir die beiden Ortsteile Legden und Asbeck
statt. Das Planungsbiiro stellte hier die zukiinftigen Prozesse (Mobilitatssicherungskonzept und
Quartiers- und Flachenmanagement) den interessierten Birgerlnnen vor. Es wurde deutlich
gemacht, dass die Konzepte und die darin enthaltenen MaRnahmen nur mithilfe der Legdener
Bevolkerung entwickelt werden kénnen und diese als Experten im gesamten Prozess gesehen

werden.

FOKUSRUNDE I
Die erste Fokusrunde fand am 09.Juli 2019 im Jugend-

Ill

haus ,,Pool” in Legden statt und hatte den Schwerpunkt
,Kinder und Jugendliche”. Das Ziel der Veranstaltung
war, wichtige Orte, Wegeverbindungen und Gefahren-
stellen fir Kinder und Jugendliche aus Legden herauszu-
finden. Zu Beginn wurden die Teilnehmer mit einer kur-

zen Prasentation auf die Thematik des Mobilitatssiche- o G Lt

rungskonzept eingestimmt. i o

Abb. 1: Vorschlag aus der Kinderbeteiligung




U

Abb.2: Imp

Anschliefend wurden interaktiv Karten gestaltet, um die oben genannten Kriterien zusammen-
zufassen und schon mogliche Lésungsansatze zu entwickeln. Auch fir Kinder bestand die Mog-
lichkeit wahrend der Veranstaltung Karten zu gestalten und dabei ihre wichtigen Orte sowie
die von ihnen subjektiv wahrgenommenen Risiken im Strallenverkehr zu kennzeichnen. Zudem
hatten sich die Kinder der Brigidenschule im Rahmen des Fahrradfiihrerscheins Gedanken ge-
macht, wo sie Gefahrenstellen in Legden wahrnehmen und wie Lésungen aussehen kénnten.

Die Aufzeichnungen wurden von der Schulleiterin Gibergeben (vgl. Abb. 1).

ORTSBEGEHUNG |

> SO e

ent 2019)

Abb. 3: Impressionen Ortbegehung | (Quelle: planinv

AnschlieBend an die Fokusrunde fand am 07. August 2019 eine Ortsbegehung statt. Es wurden

die genannten Gefahrenstellen und Barrieren vor Ort angeschaut und dokumentiert. So
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konnten die Kritikpunkte der Kinder- und Jugendbeteiligung in Asbeck nachvollzogen und in-

tensiver an Losungsvorschlagen gearbeitet werden.

FOKUSRUNDE II

Die Fokusrunde in Asbeck fand am 01. Oktober 2019 um 16:30 Uhr im Dormitorium in Legden-
Asbeck statt. Ziel der Veranstaltung war es, wichtige Orte und Gefahrenstellen fiir die Zielgrup-
pen Kinder, Jugendliche und Senioren in Asbeck zu identifizieren und bereits Lésungsvor-
schlage zu erhalten. Zu Beginn wurde den Teilnehmern mithilfe einer kurzen Prasentation die
Thematik eines Mobilitatssicherungskonzeptes nahergebracht. AnschlieBend wurden gemein-
sam mit den Teilnehmern interaktive Karten gestaltet, um die subjektiven Gefahrenstellen zu

verorten und im Anschluss mogliche Loésungsvorschldge zu entwickeln.

FOKUSRUNDE Il

Die dritte Fokusrunde fand am 9. Oktober 2019 im Haus Wessling in Legden statt und hatte
den Schwerpunkt Senioren. Inhaltlich umfasste die Fokusrunde dieselben Thematiken wie die
vorhergegangenen Fokusrunden und hatte somit das Ziel, wichtige Orte, Wegeverbindungen
und Gefahrenstellen fiir diese Zielgruppe zu identifizieren. Nach einer kurzen Prasentation und
thematischen Einfiihrung, hatten die Teilnehmer die Méglichkeit ihre subjektiven Eindriicke zu
dulern und somit Gefahrenstellen zu identifizieren. Im Anschluss wurden mit den Teilnehmen-

den mogliche Losungsansatze diskutiert.

Abb. 4: Impressionen Fokusrunde Il (Quelle: planinvent 2019)

ORTSBEGEHUNG II

Im Anschluss an die Fokusrunden fand am 10. Oktober 2019 eine weitere Ortsbegehung statt,
bei der sich die von den Senioren genannten Gefahrenstellen in Legden und die Gefahrenstel-
len aus Sicht der Kinder/Jugendlichen und Senioren aus Asbeck nochmals vor Ort angeschaut
wurden. Ebenfalls wurden die identifizierten Gefahrenstellen und Barrieren bildlich dokumen-

tiert, um anhand dessen die Losungsvorschlage weiter zu konkretisieren und zu erganzen.



Abb. 5: Impressionen rtsbhg 11 (Quelle: planinvent 2019)

INFORMATIONSVERANSTALTUNG ZUM ZWISCHENSTAND

Am 16. Oktober 2019 fand im Rathaus eine Informationsveranstaltung statt, in der die bisheri-
gen Ergebnisse der Fokusrunden und Ortsbegehungen den Vertretern der Ratsfraktionen vor-
gestellt wurden und das weitere Vorgehen besprochen wurde. Der Entwurf wurde am 16. De-
zember 2019 im Rat vorgestellt und den Fraktionen zur Beratung libergeben. AnschlieSend

wurden die Beratungsergebnisse eingearbeitet.
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Vorab-Besprechung der Steuerungsgruppe
(Ablauf, Organisatorisches, etfc.)

Orisbegehung und Bestandsanalyse
(Status Quo, Sichtung und Ergdnzung bisheriger Konzepte, Daten, Materialien,
etc.)

Sitzung der Steuerungsgruppe

(Auswahl der Stakeholder, Vorbereitung der Workshops: Ablauf, Ziele, Organisatori-
sches etc.)

Auftakt-Workshop

(Ablauf, Ziele, Organisatorisches, sammeln von Anregungen und Bedurfnissen.)

Fokusrunden
Diskussion von Mangeln/Chancen, Sammlung Ideen/Projekte/MaBnahmen)

SWOT/Ziele/Leitbilder/erste MaBnahmen

(Auswertung der Ergebnisse auf Basis der BUrgerbeteiligungen und der Bestands-
aufnahme)

Zusammenfuhrung der Fokusrunden (in Legden und Asbeck)

(Ergebnisvorstellung, Diskussion der Strategieentwicklung, Projekte/MaBnahmen)

Erstellung MaBnahmenplan/Entwicklung Monitoringsystem

(MaBnahmenkatalog, Kostenschatzung, Verstetigungsstrategie)

Vorstellung der Ergebnisse
(Prozess, Ergebnisvorstellung und Ausblick)

Partizipation planinvent Steuerungsgruppe

Abb. 6: Ablauf Erstellung des Mobilitdtssicherungskonzepts fiir Legden (Quelle: planinvent 2019)



2 Rahmenbedingungen und Analyse der IST-Situation

Zur Bestandsanalyse in den Ortsteilen Legden und Asbeck gehdrten drei Aspekte. Durch Re-
cherchen und Desktop-Analysen wurden bisherige Vorarbeiten, vorhandene Konzepte und
Plane ausgewertet und unter Gesichtspunkten der Mobilitdtssicherung betrachtet. AuRerdem
wurden die mobilitatsrelevanten Rahmenbedingungen analysiert. Zweitens wurden in Fokus-
runden gemeinsam mit den Bewohnerlnnen in Legden und Asbeck wichtige Fixpunkte und
Wegeverbindungen sowie Gefahrenstellen und potentielle Losungsmoglichkeiten erarbeitet.
Zuletzt wurden durch Ortsbegehungen die identifizierten Gefahrenstellen gesichtet und aufge-
nommen. Durch diesen Prozess konnte eine umfassende, mehrdimensionale Perspektive ein-
genommen werden, die die nétige Grundlage fir die Ausarbeitung und Entwicklung entspre-

chender MaRnahmen schuf.

2.1 Vorhandene Konzepte mit Mobilitatsbezug

Die Gemeinde Legden hat in den vergangenen Jahren an unterschiedlichen Konzepten und den
daraus entstandenen Projekten gearbeitet, die sich auch der Mobilitdtsthematik annahmen.
Im Sinne der Mobilitatssicherung wurden die einzelnen Vorarbeiten ausgewertet und zusam-

mengetragen, welche den Ausgangspunkt der konzeptionellen Weiterentwicklung bildeten.

Tab. 1 Vorhandene Konzepte in Legden mit Mobilititsbezug (Quelle: planinvent 2019)
Gemeindeentwick- e  OPNV: Modernisierung des Bahnhofs, Einrichtung neuer Haltestellen,
lungsplanung Legden Ausbau des regionalen Busnetzes
2020 (2004) e Stidtebauliche Integration der B 474

e  Geschwindigkeitsdampfungen

e Verbreiterung der Gehwege im Kreuzungsbereich

e Abbau und Begriinung der Parkplatze im Ortskern

e  Durchgéangige FuB- und Radwegsysteme, Kennzeichnung und Ergan-

zung der Wander- und Radwegnetze

ILEK fiir die AHL Re- e Sicherung und Starkung des OPNV-Netzes
gion (2006) e Barrierefreiheit im Ortskern

Alter werden im Zu- e Im Rahmen der REGIONALE 2016
kunftsDORF (2010) e Barrierefreier Ortskern durch Shared-Space in Legden (es sind keine

Verkehrsschilder vorhanden, die den Verkehr regeln)

IHK Legden + Asbeck e Barrierefreie Ortskerne in Legden und Asbeck

(2014) e Erstellung und Umsetzung eines Mobilitatssicherungskonzepts
e Ergianzung der OPNV Angebote: Bring-/Holdienste, Arztshuttle
e Mobilitatszentrale

e Uberquerungssicherheit der B474 erhéhen
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_ e  Erste Darstellung wichtiger Wegebeziehungen

Lokale Entwicklungs- e Grenziiberschreitender Birgerbus
strategie AHL (2016) e regionAHLes Carsharing

EZK Legden e Versorgungsbereiche barrierefrei erreichbar machen und in die OPNV
(2017) Netze einbinden

2.2 Integriertes Handlungskonzept — Zukunftsdort Legden

Insbesondere das Integrierte Handlungskonzept Zukunftsdorf Legden — Ortskerne Legden und
Asbeck aus dem Jahr 2014 spielt in Bezug auf das vorliegende Mobilitatssicherungskonzept
eine wesentliche Rolle, da dort in umfassenden Untersuchungen und Blirgerbeteiligungspro-
zessen die Notwendigkeit eines Konzeptes zur Mobilitdtssicherung erkannt wurde. Dabei stand
insbesondere der Ortskern von Legden im Fokus. Im Ortskern befinden sich neben den wichti-
gen offentlichen Einrichtungen wie dem Rathaus und dem Birgerservice auch medizinische
Einrichtungen (Arzte, Apotheke, Gesundheits- und Priventionszentrum Miinsterland) sowie
weitere kirchliche Einrichtungen und Einzel- und Diensthandler. Im Hinblick auf die demografi-
sche Entwicklung und den daraus entwickelten neuen (barrierefreien) Anforderungen ist ein

barrierefreier und generationsiibergreifender Ausbau des Ortskerns notwendig.

Unter der MaRnahme ,,1 Barrierefreier Ortskern Legden” wurden die TeilmaBnahmen ,,1a bar-
rierefreie Umgestaltung Ortskern”, ,, 1b Mobilitatssicherungskonzept” und ,1c barrierefreier
Umbau der Zuwege in den Ortskern” zusammengefasst. Die Teilmalnahme 1a ist bereits ab-
geschlossen. Der Ortskern von Legden wurde barrierefrei umgebaut und wird seitdem als
Shared-Space (3. Bauabschnitt des Umbaus der HauptstraRe in Legden) (es sind keine Ver-
kehrsschilder vorhanden, die den Verkehr regeln) genutzt. Es wurden fuBgénger- und fahrrad-
fahrerfreundliche Verkehrsflachen geschaffen, die barrierefrei und fir alle Alters- und Nutzer-
gruppen ansprechend sind. Die TeilmaRnahme 1b soll hierzu ergianzend die wichtigen Wege-
beziehungen analysieren und Barrieren sowie Schwachstellen identifizieren. Die MaRnahme 1c
beabsichtigt die Umsetzung des Mobilitatssicherungskonzeptes und den barrierefreien Aus-
und Umbau der identifizierten Wegebeziehungen und Schwachstellen im Verkehrsnetz. Durch
die Realisierung der genannten MalRnahmen kann ein generationsgerechter und barrierefreier
Ortskern in Legden geschaffen werden. Ergdnzend zu den MalBnahmen in Legden sollen dabei
auch die Schwachstellen und wichtigen Wegebeziehungen in Asbeck herausgearbeitet werden
(MaBnahme 2 im IHK). Das Mobilitatssicherungskonzept stellt somit den nachsten weiteren

Schritt in der Realisierung des Integrierten Handlungskonzeptes dar.



3 Gesamtkommunale Ausgangslage

3.1 Kommunales Gefiige

Legden liegt — eingebettet in die minsterlandische Parklandschaft - im Westen des Kreises Bor-
ken und grenzt an den Kreis Coesfeld. Mit rund 7.300 Einwohnern erstreckt sich die weitlaufige
Flachengemeinde mit dem Kernort Legden, dem Ortsteil Asbeck sowie acht Bauerschaften tiber
eine Flache von gut 56 km?. Die Gemeinde liegt verkehrstechnisch glinstig direkt an der A 31
und den damit verbundenen Autobahnanschliissen nach Miinster, Essen, Dortmund, Oberhau-

sen, den Niederlanden und an die Nordsee.

Das Gebiet der Gemeinde Legden umfasst insgesamt knapp 5.600 ha; davon entfallen etwa
13 % auf Siedlungs- und Verkehrsflache und knapp 87 % auf Freiflachen (vgl. Tab. 2). Auch die
anteilige Flachennutzung unterstreicht den landlichen Charakter der Gemeinde Legden und

somit auch von Asbeck.

Tab. 2 Katasterflidche der Gemeinde Legden nach Nutzungsarten

Flache insgesamt 5.628 100
davon Siedlungs- und Verkehrsflache 739 13,1
davon Gebéaude- und Freiflache, Betriebsflache 379 6,7
davon Erholungsflache, Friedhofsflache 19 0,3
davon Verkehrsflache 341 6,1
davon Freiflache 4.889 86,9
davon Landwirtschaftsflache 3.831 68,1
davon Waldflache 980 17,4
sonstige Flachen 78 1,4

3.2 Demographie

Um eine angepasste Strategie fir Legden und Asbeck entwickeln zu kdnnen, ist es wichtig, auf
welche Zielgruppen und fir wie viele Einwohner die Entwicklung ausgerichtet werden muss.
Die Entwicklung der Bevélkerung Legdens im Riickblick und in der Prognose gibt einen Einblick
in die Struktur und in absehbare Veranderungen von HaushaltsgréRen, Altersgruppen und der
absoluten Einwohnerzahl. Ebenso kdnnen so Aussagen zur zukiinftigen Bevélkerungsstruktur
getroffen werden, die Auswirkungen auf die MalRnahmen zur Mobilitatssicherung haben wird.
Zur demographischen Situation Legdens liegen Daten unterschiedlicher Quellen vor. Zum einen
kann auf Daten der Gemeindeverwaltung zurilickgegriffen werden, zum anderen auf die der
Informationstechnik des Landes Nordrhein-Westfalen. Dadurch und/oder durch verschiedene

Stichtage kdnnen z.B. unterschiedliche Einwohnerzahlen im Bestand hervorgehen.
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AKTUELLE DEMOGRAPHISCHE SITUATION

Die Gesamtbevdlkerung der Gemeinde Legden umfasst 7.314 Menschen (Stand 31.12.2018),
davon sind 3.774 mannlich und 3.540 weiblich. Die Einwohnerdichte liegt bei knapp 129,9 Ein-
wohner pro km?. Der Anteil der ausldndischen Bevélkerung in Legden liegt bei 9,0 % (661 Per-

sonen).

Im Jahr 2017 lebten in Leg-

den 506 Kleinkinder unter
unter 6 Jahre sechs Jahren und 1.196 Se-
6 bis unter 18 Jahre nioren Uber 65 Jahren.

® 18 bis unter 25 Jahre

m 25 bis unter 40 Jahre
® 40 bis unter 65 Jahre gruppe bilden die 40- bis

m65 bis unter 75 Jahre ~ unter 65-Jahrigen, gefolgt

Die groRte Bevolkerungs-

von den 25- bis unter 40-

Abb. 7: Altersgruppenverteilung in Legden 31.12.2017 (Quelle: IT.NRW o.J.) Jahrigen. Der Anteil der

Einwohner im erwerbsfa-
higen Alter zwischen 18 und 65 Jahren liegt bei 63,7 %. Von groRer Bedeutung fiir das Mobili-
tatssicherungskonzept sind vor allem die Nutzergruppen Kinder (unter 6 Jahre) Jugendliche
(zwischen 6 und 18 Jahre) und Senioren (ab 65 Jahre). So stellen Kinder und Jugendliche einen
Gesamtanteil von knapp 20 % und die Senioren einen Gesamtanteil von ca. 16 % an der Ge-
samtbevolkerung Legdens dar. Die derzeitige demographische Situation zeigt, dass mehr als
ein Drittel der Bevolkerung damit zur Gruppe schwacherer Verkehrsteilnehmer (z. B. durch

korperliche Einschrankungen, fehlender Erfahrung) zahit.

Vergleicht man den Altersaufbau der Bevolkerung Legdens mit denen lbergeordneter Pla-
nungsebenen wie dem Kreis Borken und dem Bundesland NRW, so ist festzustellen, dass Leg-

den dhnliche Altersstrukturen aufweist (vgl. Abb. 8).

Altersgruppenverteilung Gemeinde Legden, Kreis Borken und NRW 2017 im Vergleich in %

40 9367357

35
30
25
01 18,6
20 17,7
5 13 126,
8,7 85

10 69 53 56 I I &1

; | |

. |

u. 6 Jahre 6 bis u. 18 Jahre 18 bis u. 25 Jahre25 bis u. 40 Jahre40 bis u. 65 Jahre . 65 Jahre

Legden mKreis Borken ®BNRW

Abb. 8: Altersgruppenverteilung in Legden, in Kreis Borken und in NRW (Stand 2017, Quelle: IT.NRW, aufbereitet durch pla-
ninvent 2019)



BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG

Seit 1974 ist die Bevolkerungszahl der Gemeinde Legden stetig gestiegen (vgl. Abb. 9). Wah-
rend die Gemeinde im Jahr 1974 noch 5.280 Einwohner verzeichnete, waren es Ende des Jahres
2018 bereits 2.034 Einwohner mehr (7.314). Dies entspricht einem Anstieg ca. 38 %.
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Abb. 9: Bevélkerungsentwicklung in Legden seit 1974 (Quelle: Kreis Borken 2019, aufbereitet durch planinvent 2019)

BEVOLKERUNGSBEWEGUNG

Die Bevolkerungsbewegung ergibt sich aus der Zahl der Geburten und Sterbefallen sowie der
Zuzlige und Fortzlige in einem Jahr in einem statistisch abgeschlossenen Gebiet, hier fiir Leg-
den. Wie die untenstehende Tabelle verdeutlicht (vgl. Tab. 3), sind dabei jahrliche Schwankun-
gen im Saldo der natlrlichen Bevdlkerungsentwicklung und im Saldo der Wanderungen mog-

lich. Daraus ergibt sich ein jahrlicher Gesamtsaldo, die Bevolkerungsbewegung.

Bei der Betrachtung des natiirlichen Bevolkerungssaldos in den Jahren von 2013 bis 2018 wird
eine positive Entwicklung deutlich: Die Geburtenzahlen {ibersteigen die Sterbefalle. Der Wan-
derungssaldo zeigt lediglich in den Jahren 2013 und 2017 negative Werte auf: Es gab folglich in
diesen Jahren mehr Fortzlige als Zuziige in die Gemeinde. Auffallig ist der hohe Wanderungs-
saldo (+199) im Jahr 2015, was vermutlich mit dem starkem Fllchtlingsstrom und dem neuen

Baugebiet ,,Up’n Berge” zusammenhing.

Tab. 3: Bevélkerungsbewegung in Legden (Quelle: Kreis Borken 2019, aufbereitet durch planinvent 2019)

Natiirliches
Geburten Sterbefille Fortziige Wanderungssaldo
Bevolkerungssaldo
72 67 +5 451 459 -8 -3

66 64 +2 565 473 +92 +94
91 54 +37 665 466 +199 +236
9% 69 +27 593 554 +39 +66
88 79 +9 481 510 -29 -20
93 73 +20 506 504 +2 +22
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BEVOLKERUNGSPROGNOSE

Fiir die Gemeinde Legden wird eine leichte Abnahme der Bevolkerungszahl von 2,9 % bis zum
Jahr 2040 prognostiziert (vgl. Abb. 10). Von 7.314 Einwohnern im Jahr 2018 soll die Einwohner-
zahl bis zum Jahr 2040 auf 7.103 Einwohner zuriickgehen.
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Abb. 10: Bevilkerungsbewegung in Legden (Quelle: Kreis Borken 2019, aufbereitet durch planinvent 2019)
Relevanter als die Prognose zur Gesamtbevdlkerungszahl ist mit Hinblick auf moégliche Auswir-
kungen durch den demographischen Wandel die Voraussage zur Altersstruktur: Die Prognose

fir die Gemeinde Legden in Bezug auf die Altersklassen macht die Auswirkungen des demo-

graphischen Wandels wie die Alterung der Gesellschaft sehr deutlich (vgl. Tab. 4).

Tab. 4: voraussichtliche Altersstruktur in Legden (Quelle: IT.NRW, aufbereitet durch planinvent 2019)

2017 506 947 637 1466 2543 1196 7295

390 757 494 1672 2546 1300 7159
316 671 403 1290 2787 1636 7103

Verdinderung in
-37,5 -29,1 -36,7 -12 +9,6 +36,8 -2,6

%

In den kommenden Jahren wird der Gruppe, der Gber 65-Jahrigen ein erhebliches Wachstum
prognostiziert. Hier liegt der Zuwachs bei knapp 40%. Der Anteil der Kinder unter 6 Jahren geht
dagegen zuriick. Ahnlich sieht es bei der Gruppe der 18- bis 25-J3hrigen aus. Beide Gruppen
verzeichnen einen Riickgang von lber 35 %. Der Anteil der 40- bis 65-Jahrigen steigt auf etwa
10 % an.

Grundsatzlich lassen sich aus den Bevolkerungsdaten die Rahmenbedingungen fiir die nachs-
ten Jahre gut ablesen. In den wenigsten Fallen werden die Prognosen exakt sein. Je kleiner die
BezugsgroRe, desto schwieriger ist in der Regel eine Prognose. Der Trend — namlich spirbar
adlter werdende Bevdlkerung — lasst sich jedoch auch fiir Legden beobachten. Auf dieser Grund-
lage missen die Herausforderungen der Zukunft angegangen und entsprechende Handlungs-

optionen, auch im Bereich der Mobilitatssicherung, erarbeitet werden.



HAUSHALTSGROREN

Die Verteilung der HaushaltsgréRen in einer Kommune sagt viel Gber die Lebenssituation der
Einwohner aus und gibt ebenso Hinweise fiir die kommunale Planung. Ein hoher Anteil an Ein-
und Zweipersonenhaushalten kann sowohl ein Hinweis auf eine groRere Zahl an dlteren, zum
Teil alleinlebenden Einwohnern sein, als auch ein Indiz fiir viele jingere Singlehaushalte oder
junge Zweipersonenhaushalte ohne Kind. Ein hoher Anteil an Drei- oder Mehrpersonenhaus-

halten spricht eher fiir eine familienreiche Bevélkerungsstruktur.

Legden IEROIGSNNNNO7SoN 51,8%
Kreis Borken  [IEESNGISNNND7c0sm—— 40,9%
NRW s 2o vs— 29,2%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Hm Einpersonenhaushalte ®Zweipersonenhaushalte Drei- und Mehrpersonenhaushalte

Abb. 11: Haushaltsgréfien in Legden, dem Kreis Borken und dem Land NRW im Vergleich — Zensus 2011 (Quelle: IT.NRW o. J.,
aufbereitet durch planinvent 2019)

In Legden lasst sich ein hoher Anteil an Drei- und Mehrpersonenhaushalten feststellen, der
typisch ist fir Kommunen im landlichen Raum. Dieser Anteil ist in Ubergeordneten Planungs-

ebenen geringer, dort Gberwiegen die kleineren Haushaltsformen (vgl. Abb. 11).
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3.3 Lage und Verkehrsanbindung
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Abb. 12: Einbint-iung von Legden und Asbeck in das Strafsennetz ‘(aufbereit
Die Gemeinde Legden ist im Nordosten des Kreis Borken verortet und grenzt an die Gemeinden

Ahaus, Heek, Schéppingen und Stadtlohn sowie an die Gemeinde Rosendahl im Kreis Coesfeld.
Durch den Ortsteil Legden fihrt zum einen die B 474, welche nordwestlich auf die A 31 und in
siidostlicher Richtung nach Coesfeld fihrt. Von der BundesstraBe geht nordlich die K 29 ab,
welche den Ortskern Legden durchzieht und dariber hinaus die direkte Verbindung zwischen

Legden und Asbeck darstellt. Horizontal quert die K 33 die Ortsmitte Legdens. Im Osten wird

Legden von der L 574 begrenzt, welche nach Heek fiihrt. (s. Abb. 12)

Der Bahnhof Legden befindet sich am nordwestlichen Siedlungsrand der Ge-
meinde. Der Ortsteil Legden ist durch den Bahnhof (iber die Westmiinsterland-
bahn (RB 51) an die Strecke Dortmund — Enschede angeschlossen. So kénnen
tagsiiber stlindlich unter anderem die Ziele Coesfeld, Ahaus und Gronau erreicht

werden. Eine Anbindung ins Minsterland und ins Ruhrgebiet wird somit durch die RB 51 si-

chergestellt.

Verbindung RB 51 Dortmund Richtung Legden mit Zwischenhalten

Dortmund Preufen Linen Selm Coesfeld Rosendahl-Holtwick Legden

Verbindung RB 51 Legden Richtung Enschede mit Zwischenhalten

Legden Ahaus Epe Gronau Glanerbrug Enschede De Eschmarke Enschede



Auch das Busangebot in Legden ermoglicht eine Anbindung an die umliegenden
Orte. Durch die Busanbieter ,Westfalenbus” der Deutschen Bahn sowie dem
m Regionalverkehr Miinsterland (RVM) kdnnen unter anderem die Nachbarorte
Ahaus, Coesfeld und Gronau erreicht werden. Erganzt wird dieses Angebot zu-
dem durch einen ehrenamtlich organisierten Bilrgerbus (zwischen Legden und Ahaus) und ei-
nem Taxibus, der nur bei vorheriger Anmeldung fahrt. Die Frequenz der Verbindungen unter-
scheidet sich jedoch bei den verschiedenen Anbietern und Strecken erheblich. Vor allem an

Wochenenden ist das Angebot an Busverbindungen eingeschrankt (vgl. Tab. 5).

Der Ortsteil Asbeck wird nur von vier Buslinien angefahren. Dazu zahlt unter anderem der Bir-
gerbus B1, der an Wochentagen fahrt, der zu bestellende Taxibus T79 sowie der Nachtbus N6,
dessen Angebot sich nur auf die Nacht zwischen Samstag und Sonntag beschrankt. Erganzt wird
das Angebot durch den Westfalenbus 774, welcher an Schultagen die Legdener Schulen an-
fahrt.

Tab. 5: Busverbindungen von Legden und Asbeck

I T R

582 Legden — Coesfeld Montag — Sonntag nein
774: Ahaus — Schoppingen nur an Schultagen ja
N20 / N51: Nachtbus Legden — nur Samstag auf Sonntag, Silvester .
Bocholt auf Neujahr und Weiberfastnacht nein

nur Samstag auf Sonntag, Silvester
N6: Nachtbus Coesfeld — Miinster ) . ja
auf Neujahr und Weiberfastnacht

. nur Samstag auf Sonntag, Silvester .
N8: Nachtbus Legden — Miinster . . nein
auf Neujahr und Weiberfastnacht

N12: Nachtbus Legden — Vreden nur Samstag auf Sonntag nein
N14: Nachtbus Gronau — Legden nur Samstag auf Sonntag nein
T79: Rufbus Legden — Schoppingen nur Wochentags, nur auf Anfrage ja
B1: Legden — Ahaus nur Wochentags ja

3.4 Soziale Infrastruktureinrichtungen und Nahversorgung

Legden erfiillt, ganz im Sinne der Einordnung als Grundzentrum, die Grundbediirfnisse der Da-
seinsvorsorge. In Bezug auf die Nahversorgung und entsprechend der zugewiesenen Versor-
gungsfunktion als Grundzentrum liegt der Schwerpunkt des Angebotes in Legden im kurzfristi-
gen Bedarfsbereich (taglicher Bedarf). Zu den groRten Betrieben zéhlen der neue Edeka an der
WeishauptstraBe sowie die beiden Nahversorger K&K und ALDI an der Friedrich-Castelle-
StraRRe. Das Angebot wird erganzt durch kleinteilige Anbieter, wie beispielsweise eine Apotheke
oder eine Backerei (vgl. BBE Handelsberatung GmbH 2017).
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Innerhalb der farblich dargestellten Radien (Radius 700m) ist eine ausreichende Nahversor-
gung sichergestellt. Die Angebotsdichte im Ortskern von Legden erméglicht eine nahezu fla-
chendeckende Versorgung der Bevolkerung mit Gitern des taglichen Bedarfs. Lediglich einige
kleinrdumige Bereiche im Nordwes-
ten des Siedlungsbereiches sowie das
Industrie-/Gewerbegebiet im Nord-
westen kdnnen nicht in einer Gehzeit
von zehn Minuten (ca. 700 m) abge-
deckt werden (vgl. BBE Handelsbera-
tung GmbH 2017).

Im Ortsteil Asbeck kann keine ausrei-
chende Nahversorgung festgestellt
werden. In Asbeck befindet sich le-

diglich eine Metzgerei mit erweiter-

Abb. 13: Ubersicht Nahversorgung Legden (BBE Handelsberatung GmbH tem Sortiment (Le bensmlttel' DrOge-

2017) riewaren, Schreibwaren, Haushalts-
waren etc.). Dadurch ist die Nahver-
va, . .
5 sorgung in Asbeck ansatzweise gege-
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Abb. 14: Ubersicht Nahversorgung Asbeck (BBE Handelsberatung GmbH

2017)

Die wichtigsten 6ffentlichen Einrichtungen und diverse Versorgungseinrichtungen befinden
sich relativ zerstreut in den Ortskernen Legden und Asbeck (Rathaus, Kirchen, verschiedene
Einzelhdndler). Neben der Brigidenschule (Grundschule) mit den zwei Standorten Legden und
Asbeck, gibt es noch die Sekundarschule Legden-Rosendahl, welche ebenfalls auf zwei Stand-
orte aufgeteilt ist. Die Klassen 5, 6 und 7 beider Gemeinden werden in Legden unterrichtet, ab
Klasse 8 findet der Unterricht am Standort Rosendahl statt, jedoch ohne gymnasiale Oberstufe.
Zum Erreichen der Standorte dient ein Schulbus, der ndhere Ortschaften anfdhrt und je nach

Unterrichtsschluss getaktet ist. Fiir die unter 6-Jahrigen sind insgesamt drei Kindergarten und



zwei Kindertagesstatten vorhanden, wobei sich einer der Kindergarten im Ortsteil Asbeck be-

findet (Kindergarten St. Margareta).

Neben den Bildungseinrichtungen und Kindergarten gibt es das hausarztliche Kompetenzzent-
rum Legden, die Hausarzt-Praxis Miinsterland, das Zentrum fiir betriebliches Gesundheitsma-
nagement Miinsterland (ZBGM) sowie eine Zahnarztpraxis zur Abdeckung der gesundheitli-
chen Grundversorgung, sowie die Hubertus Apotheke fiir den allgemeinen Bedarf. Das nachst-
gelegene Krankenhaus befindet sich in Ahaus. Fiir Seniorlnnen bieten sich das Altenwohnhaus

St. Josef und die Anne Seniorenresidenz in Legden an.

Die raumliche Dekonzentration der 6ffentlichen und sozialen Infrastruktureinrichtungen sowie
der Nahversorger und Einzelhdndler fiihrt dazu, dass die Nutzer, und dabei insbesondere Kin-
der, Jugendliche und Senioren zwischen den Quell- und Zielorten teilweise lange Wege zurlick-
legen missen. So liegen beispielsweise einige der barrierefreien Wohnungen und das Alten-
wohnhaus St. Josef, der Friedhof, das Sportzentrum und vor allem der Bahnhof relativ weit

auBBerhalb des Ortskerns.

Zudem verlangt das Fehlen von Nahversorgungseinrichtungen im Ortskern Asbeck das Pendeln
nach Legden oder in umliegende Gebiete, wie beispielsweise Ahaus. Dies fiihrt zu einem er-
hohten Verkehrsaufkommen. Insbesondere im Hinblick auf die fokussierten Nutzergruppen,
die haufig keinen Kraftfahrzeugfiihrerschein besitzen, miissen die Wegeverbindungen fir Fahr-

radfahrer und FuRganger im Blick behalten werden.
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4 Ergebnisse der Analyse

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Analyse, auf Grundlage der Bilrgerbeteiligungen, der
Ortsbegehungen und den Recherchen dargestellt. Dabei werden die Ortslagen Legden und As-
beck getrennt voneinander dargestellt. Dabei wird der Fokus insbesondere auf die Darstellung

wichtiger Orte, das Aufzeigen wichtiger Wegebeziehungen und die Darstellung der vorhande-
nen Mangel und Barrieren gelegt.

4.1 Ortsteil Legden
WICHTIGE ORTE UND WEGEVERBINDUNGEN

Die wichtigen und haufig frequentierten Orte in Legden konzentrieren sich rdumlich auf den
historischen Ortskern und auf das Umfeld der Brigidenschule sowie auf den nérdlichen Teil der
Ortschaft. Dort befindet sich am Ortsrand das Sportzentrum und das Jugendhaus der Ge-
meinde (A) sowie nordostlich davon das Naturschutzgebiet ,Steinkuhle” (B). An der Weis-
hauptstrale stellen die Sekundarschule Legden Rosendahl (D) und der EDEKA (C) wichtige Orte
der Befragten dar. Im historischen Ortskern werden insbesondere der Dahliengarten (E), die
St. Brigida Kirche (F) und die Biicherei (G) aufgesucht und regelmaRig genutzt. Im Umfeld der

sidostlich gelegenen Brigidenschule sind die Grundschule (J), die angrenzenden Sporthallen (1)

sowie der ALDI und K&K (H) die zentralen Zielorte der Befragten dar. Im Westen von Legden
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Abb. 15: Ergebnisse der Biirgerbeteiligungen: Wichtige Orte in Legden (aufbereitet durch planinvent 2019)



befindet sich zudem der Bahnhof der Gemeinde. Dieser stellt fir im Rahmen von Freizeitakti-
vitdten und fur Berufspendler einen wichtigen Knotenpunkt dar, um weiter entfernte Zielorte
zu erreichen (K). auch der Friedhof an der Ahauser StraRe ist ein wichtiger Bezugspunkt fir die

Legdener und wird im Rahmen des Mobilitatskonzeptes weiter betrachtet.

Bei den haufig besuchten Orten handelt es sich in der Regel um Orte, die alltaglich und in der
Freizeit von Legdenern aufgesucht werden, wie beispielsweise das Jugendhaus, die Blicherei
und die Sportplatze. Es liegt somit nahe, dass mehrere dieser zentralen Zielorte im Rahmen

von Freizeitaktivitaten zeitlich unmittelbar nacheinander aufgesucht werden.

Im Rahmen des Partizipationsprozesses konnten keine Hauptwegeverbindungen der Befragten
identifiziert werden. Es bilden daher die Umgebungen der ,wichtigen Orte” die rdumlich zent-
ralen Schwerpunkte des Mobilitatssicherungskonzeptes. Im Fokus stehen dabei die Grund-
schule mit den angrenzenden Sporthallen sowie der historische Ortskern mit Kirche, Kirchplatz
und Dahliengarten und weiteren wichtigen sozialen Infrastruktureinrichtungen wie die Senio-

renresidenz am Bergweg.
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SUBJEKTIVE GEFAHRENSTELLEN UND BARRIEREN

Die von den Beteiligten wahrgenommenen Gefahrenstellen und Barrieren (vgl. Abb. 16) im
Verkehrsnetz von Legden verteilen sich auf das gesamte Gebiet. Eine raumliche Konzentration

von subjektiv wahrgenommenen Risiken ist im Ortskern von Legden feststellbar.
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Abb. 16: Abbildung der Gefahrenstellen und Barrieren im Verkehrsnetz in Legden (aufbereitet durch planinvent 2019)

In der nachfolgenden Tabelle (Tab. 6) werden die in Abb. 16 verorteten Mangel und Barrieren
im Verkehrsnetz von Legden nadher erlautert. Die dargestellten Risiken im Verkehrsnetz stellen
dabei vorerst nur die individuellen Wahrnehmungen und Empfindungen der Befragten dar. Es
handelt sich somit um gefiihlte Barrieren der Biirgerinnen. Inwieweit die gefiihlten Barrieren
aus verkehrstechnischer Sicht tatsdachliche Mangel im Verkehrsnetz darstellen oder Kompro-
misse aus Verhandlungen mit den zusténdigen Strallenbaulasttragern sind, ldsst sich nicht im-

mer klar beantworten und bedarf bei der konkreten Umsetzung einer jeden MalBnahme eine
tiefergehende Analyse.



Tab. 6: Ubersicht der gefiihlten Mdngel und Barrieren in Legden

Weishaupt-

straBBe

Miihlenbrey/
Neustadt

Querung FuB-
gangerweg an
Neustadt

Schlesier-
straBe/ Nord-

ring

Die Beleuchtung des Gehweges an der
Sekundarschule ist verbesserungsfahig.
Insbesondere in den Abend- und Morgen-
stunden sowie im Herbst und Winter ist
der Weg aufgrund der zu groRen Ab-
stande zwischen den StraRenleuchten
nicht ausreichend beleuchtet. Dies fihrt
zu einem Unsicherheitsgefiihl der Nutzer,
bis zu einer vollstdandigen Meidung des
Gehweges.

An der Kreuzung Miihlenbrey/Neustadt
entstehen haufig Konflikte zwischen Au-
tofahrern/Radfahrern. Ursache ist eine
scheinbar unklare Vorfahrtsregelung be-
ziehungsweise das Missachten der
Rechts-Vor-Links Regelung. Verstarkt
wird die Situation durch die Sichtein-
schrankung und die fehlende Einsehbar-
keit der StraRe, die unter anderem durch
Falschparker verstarkt wird.

Flr FuRganger, die den bachbegleitenden
Gehweg nutzen, stellt sich die Querung
der StralRe Neustadt als Herausforderung
dar, da es keine Querungshilfe fiir FuB-
ganger gibt und diese somit ohne Hilfe
die StraRe Gberqueren miissen.

Es wurde die fehlende Einsehbarkeit an
der Kurve Schlesierstrafse/Nordring be-
mangelt. Bei der Einhaltung der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung (30 km/h),
sollte die Einsehbarkeit der Kurve ausrei-
chend sein. Inwieweit die Geschwindig-
keitsbegrenzung eingehalten wird, lasst
sich zum aktuellen Zeitpunkt nicht bewer-
ten.
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— An der Bushaltestelle Stiege in der Ndhe

der weiterflihrenden Schule wurde eine
fehlende Uberquerungsmoglichkeit be-
mangelt. Es existiert zwar ein FulRganger-

Bushaltestelle

»Stiege N .
liberweg in ca. 80 m Entfernung. Es man-

gelt jedoch an einer Querungshilfe in un-
mittelbarer Ndhe zur Bushaltestelle, da
die Schiiler die StraRe sonst direkt tUber-
queren und eine uniibersichtliche Ver-
kehrssituation zu Schulbeginn und Schul-
schluss entsteht.

— Der vorhandene Parkplatz wird sowohl

von Schulbussen als auch von Autos zum

Parken genutzt. Dadurch entsteht zu be-
Bushaltestelle . .

stimmten StofRzeiten auf dem Parkplatz

und der ZufahrtsstraBe Stiege und Vikar-

Entrup-Strafse in Verbindung mit dem

Schilerverkehr (Nr. 5) eine uniibersichtli-

che und stressfordernde Verkehrssitua-

,Stiege”

tion.

Einige Hauseinginge/Stufen ragen auf

den Gehweg und schranken somit die
Barrierefreiheit ein. In Verbindung mit

HauptstraBe . .
den vorhandenen Pollern ist eine prob-
(Amtshaus- ..
. lemlose Nutzung des Weges fur Men-
straBe bis

schen mit Mobilitatseinschrankungen nur
eingeschrankt moglich. Ein Verlassen des
Gehweges und ein Betreten der Fahrbahn
wird somit notwendig.

“ Die Kreuzung Hauptstrafe/ Vikar-Entrup-

Strafse wird als sehr gefahrlich angese-
hen. Die Querung der HauptstraRe ist auf-
grund der schlechten Einsehbarkeit in
Verbindung mit der oft gefahrenen ho-
hen Geschwindigkeit nicht problemlos
moglich. Zugleich wird die unklare Vor-
fahrtsregelung bemangelt. planinvent 2019

SchulstraBe)

planinvent 2019

HauptstraBe
(an Vikar-Ent-
rup-Strafle)




Kreuzung
HauptstraBe/

Konigstrae

Bergweg in
Richtung
Busshook

Doppelkreu-
zung Stiege/
Neustadt und
KonigstraRe/
Miihlenstiege

Muhlenkamp
auf Miihlen-

stiege

Es wurde kritisiert, dass die Griinphase an
der vorhandenen Lichtsignalanlage zu
kurz ist. Die Grinphase betragt derzeit
etwa sieben Sekunden, zzgl. der Rdum-
zeit.

Die vorhandenen, historischen Gebiude
verdecken an der Kreuzung Berg-
weg/Busshook die Einsicht in die StraRe
Busshook. Somit ist eine sichere Einseh-
barkeit der StraRe nicht gegeben. In Ver-
bindung mit der historisch bedingten ge-
ringen Fahrbahnbreite fiihrt dies zu einer
gefahrlichen Verkehrssituation.

Zudem ragt der Heckenbewuchs von pri-
vaten Grundstiicken auf den Gehweg, so-
dass die Nutzung der vollen Gehweg-
breite eingeschrankt wird.

An der Doppelkreuzung wird eine feh-
lende Querungsmoglichkeit bemangelt.
Eine Querungsmaoglichkeit fur Fulganger
wird als notwendig angesehen, da die Au-
tos mit einer hohen Geschwindigkeit ent-
langfahren. Ein Ubergang in Form eines
rot gepflasterten Streifens soll aktuell als
Querungshilfe dienen und zur Verkehrs-
beruhigung beitragen.

Es wird die schlechte Einsicht bemangelt.
Ebenfalls fihrt das ungeregelte Parken
an den Seitenstreifen zu einer uniiber-
sichtlichen Verkehrssituation.

¥ A
< tim—onlie 019

planinvent 2019
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“ Die Gehwegbreiten um die Brigiden-

schule sind sehr gering. Die Gehwege
werden durch Milltonnen, parkende

Wege um Bri- .

. PKW und auswuchernde Hecken weiter-
gidenschule: . . . .

. hin reduziert. Begegnungssituationen
Wibbelt-,

sind teilweise problematisch und erfor-
Esch-, Wagen-

feld-, Droste-

dern ein Ausweichen auf die Fahrbahn.
Zudem ist die Pflasterung der Gehwege

Hiilshoff- und

" drich " teilweise marode und uneben. An Kreu-
Friedrich-Cas- L

riedrich-Cas zungen und damit einhergehenden Que-
telle-StraRe

rungsstellen sind einige Bordsteinkanten
nicht abgesenkt. Eine Barrierefreiheit ist
nicht gegeben.

Ein weiteres Risiko stellen die , Elternta-
xis“ wahrend des Schulbeginns und -en-
des dar. Die relativ schmale Fahrbahn ist
nicht fir einen so hohen Zubringerver-
kehr ausgelegt. Durch die vielen Pkw in
Verbindung mit den fuRlaufigen Schilern,

entsteht einer sehr uniibersichtliche Ver-
kehrssituation.

An der Kreuzung HauptstrafSe/ Bundes-
strafle 474 befindet sich die AVIA Tank-

stelle, bei der eine fehlende Querungs-

Kreuzung v 1. . . . .
moglichkeit bemangelt wird. Da die PKW

HauptstraRe/ e o

B 474 mit einer hohen Geschwindigkeit entlang

der Bundesstralie fahren, steigt das Unsi-
cherheitsgefiihl insbesondere fir dltere
Biirgerinnen und Kinder.

Es wird die Querungsmoglichkeit in Hohe

des Friedhofes bemédngelt. Der Standort
der vorhandenen Fulgangeriiberque-

Friedhof/ . . ) .
rung in Form einer Lichtsignalanlage
Kreuzung . . .
wurde in der Fokusrunde als nicht opti-
Bahnhofs-
mal bewertet.
straBe und

B 474




Legdener
Miihlenbach

Nordring am

Sportplatz

Miihlenstiege

Kreuzung
Friedrich-Cas-
telle-StraRe/

Bergweg

B 474
(Bereich St.
Florian-Weg)

Der Weg entlang des Legdener Miihlen-
bachs besitzt keinen festen StralRenbelag
und ist nicht gepflastert. Der Weg be-
steht aus Schotter. Es wird vorgeschla-
gen, die Wegedecke des FuR-/Radweg zu
erneuern.

Um den Sportplatz und das Jugendheim
von Legden zu erreichen, muss die Stralle
Nordring Uberquert werden. In der Kin-
derbeteiligung wurde deutlich, dass sich
die Befragten eine Querungshilfe wiin-
schen.

Durch den vorhandenen Baumbestand
wird die ohnehin schon schmale Fahr-
bahn des Wirtschaftsweges weiter einge-
schrankt. Ein Ausweichen bei Gegenver-
kehr ist nur schwer moglich Zudem fehlt
ein Ortsschild, weshalb die von auBer-
halb kommenden Pkw ohne Geschwin-
digkeitsbeschrankung in den Ortskern
einfahren kénnten.

Die hohe Geschwindigkeit der Pkw kann
auch noch im Ortskern von Legden fest-
gestellt werden.

Die Kreuzung am ALDI wird mit einer ho-
hen Geschwindigkeit von Pkws (iber-
quert. Durch Fahrbahnverengungen vor
den Kreuzungseinfahrten existieren be-
reits geschwindigkeitsreduzierende MafR-
nahmen.

Es wird kritisiert, dass die Pkws zu schnell
fahren und dadurch ein Unsicherheitsge-
fiihl beim Queren der Stralle entsteht,
obwohl bereits eine Querungshilfe in
Form einer Verkehrsinsel vorhanden ist.

planinvent 2019
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Auf der Asbecker Strafie, auch innerorts, fahren die Pkw zu schnell. Dadurch nimmt
Asbecker das Unsicherheitsgefiihl der schwécheren Verkehrsteilnehmer zu und die Unfallge-
fahr steigt.
StraBRe

n An den Grundstlickseinfahrten sind die

. Gehwege sehr uneben. Die Querneigung
Schlesier- . . o
s an den Grundstickszufahrten liegt haufig
strae

iiber 2 Prozent. Dadurch ist die Barriere-
freiheit insbesondere fiir Rollstuhlfahrer
und Menschen mit Rollatoren einge-

schrankt.

“ Fahrradfahrer, die den Radweg nutzen,

. der parallel zur B 474 verlduft, stoRen an

Uberquerung .
der Kreuzung zur Hauptstrafie auf eine

der Haupt- ) : ST
verkehrlich relativ aufwendig geldste Si-
tuation. Zur Querung mdussen sie einige

Meter in die HauptstralRe einfahren, um

strafRe an der
B 474

diese dann Uber eine Mittelinsel zu Gber-
queren. Eine direkte Querung (ohne Ein-
fahrt in die HauptstraRRe) ist aufgrund der
vorhandenen Bordsteinkanten  nicht
moglich.

“ In direkter raumlicher Nahe zur Apotheke

. existieren keine gesondert ausgewiese-
Parkpldtze an . ~ . .
L. nen Parkplatze fiir Behinderte. Im Hin-
KonigstraRe/ . .

blick auf den demographischen Wandel
und die angrenzende Nutzung besteht

hier Handlungsbedarf.

HauptstraBe




Kreuzung
Busshook/
KirchstraBe

Kreuzung
HauptstraRe/
Amtshaus-

straRe

Fliegenmarkt

Kirchplatz/
Kirmesplatz -

Dahliengarten

Offentliche
Sanitdranlage
im Ortskern

Bei Uberquerung der Ecke Busshook/
Kirchstrafie ist die Einsicht aufgrund der
Gebdudestellung eingeschrankt. Zudem
wird die Geschwindigkeitsbegrenzung
von 20 km/h nicht immer eingehalten.

Der ausgewiesene Behindertenparkplatz
an der KirchstraBe kann haufig nicht ge-
nutzt werden. Miilltonnen zur Abholung
sind vor dem Parkplatz aufgestellt und
auch wenn diese nicht vor dem Parkplatz
stehen, wird eine Nutzung und das Einpar-
ken durch die Blumenkiibel und Millton-
nenunterbringungen an den Seiten er-
schwert. Auch die Nutzung der Rampe
wird durch parkende Pkw erschwert.

Die Ein-/ Ausfahrt der Amtshausstrafie an
der Kreuzung ist nicht eindeutig erkenn-
bar. Hier befindet sich ein groBes Gefah-
renpotenzial, da an der Kreuzung die
Rechts-vor-Links Regel gilt. Somit haben
aus der AmtshausstralRe fahrende Pkw
Vorrang, was aufgrund der schlechten
Einsicht nicht immer erkennbar ist.

Heuser, Gerd 2020

planinvent 2019

Der Fliegenmarkt ist die HaupterschlieBungsstralRe fiir viele Wohngebiete in Legden
und wird somit regelmaRig von verschiedenen Verkehrsteilnehmern genutzt. Kenn-
zeichnend fiir den Fliegenmarkt ist durch den Anschluss an die B 474 ein sehr hohes
Verkehrsaufkommen. Zum Schutz der schwéacheren Verkehrsteilnehmer sollen hier

SicherheitsmaRnahmen getroffen werden.
Parkende Reisebusse blockieren den
Kirchplatz. Zudem sind die weiteren Ein-
gange zum Dahliengarten nicht weitrei-
chend bekannt. Eine fehlende Beschilde-
rung wird angemerkt.

Es wird bemangelt, dass es keine 6ffent-
lich zugangliche und barrierefreie Sani-
taranlage in zentraler Lage in Legden gibt.
Es wird angeregt, eine 6ffentliche Sanitar-
anlage neben dem Verkehrsverein zu er-
richten.

-
-

planinvent 2019
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“ Die Oberfldche der Busshook besteht aus

Kopfsteinpflaster. Dies schrankt die Barri-

erefreiheit insbesondere fiir die Bewoh-
Busshook . .

ner der angrenzenden Seniorenresidenz

ein. Es wurde bereits ein Teil des Kopf-

steinpflasters so aufbereitet, dass eine

Nutzung mit Gehhilfen, Kinderwageno.a. = - planinvent 2019

moglich ist.

Die Doppelkreuzung an der Kirchstrafe/
Friedrich-Castelle-Strafse/Holtwicker
Strafse ist sehr uniibersichtlich. Es wird

Kreuzung . .
bemangelt, dass die von der Kirchstralle

KirchstraRe/
Friedrich-Cas-
telle-StraRe/
Holtwicker
StraRe

kommenden Pkw sehr schnell fahren. Die
Einsehbarkeit in die KirchstralRe ist ver-
besserungsfahig. Zudem wird das er-
héhte Verkehrsaufkommen in der Fried-
rich-Castelle-StralRe durch die Anbindung
an die Holtwicker Stralle sowie der Zulie-
ferverkehr kritisiert.

“ Die Gehwegoberflachen an der Ostwicker

StraRe sind aufgrund von Grundstiickszu-
fahrten und Querungsstellen teilweise
uneben. Die Querneigung des Gehweges
liegt liber zwei Prozent. Dies kann die
Barrierefreiheit fiir Menschen mit Geh-
hilfen oder Kinderwagen beeintrachti-
gen.

“ Die Uberfahrt vom Miihlenweg — der Ver-

bindung zwischen dem Stadtlohner
Strafse und der Bahnhofsstrafie — auf die
Stadtlohner StraRRe stellt fir Fahrradfah-
rer aufgrund des unerwarteten Hohen-

Ostwicker
StraBe

»Miihlenweg”
als Verbindung

zwischen . ]

stadtlohner unterschiedes eine Gefahr dar. Ebenfalls
StraBe/ Bahn- herrscht an der Stelle wegen der engen
hofsstraRe Kurve erhohte Sturzgefahr.

“ Der Miihlenweg — als Verbindung zwi-

schen der Stadtlohner StraBe und der
BahnhofsstraRe — befindet sich in einem

»Miihlenweg” . Lo
sanierungsbediirftigen Zustand.

als Verbindung
zwischen
Stadtlohner
StraRe/ Bahn-
hofsstraBe

planinvent 2019




Gildenhook

Dorfbrunnen
an Haupt-
straBBe

3

I

Melroseweg/
Bergers
Kamp/ Bach-
straRe

Friedhof

Bahnhof-
straBe und
am Bahn-

damm

Bei Feuerwehreinsadtzen wird bei der Zu-
fahrt in den Gildenhook die Geschwindig-
keitsbegrenzung nicht eingehalten. Dies
kann im Anschluss die Verkehrssicherheit
beeintrachtigen, da kurz nach der Ein-
fahrt eine Kreuzung mit der Vorfahrtsre-
gel Rechts-vor-Links folgt. Zudem fehlt
eine sichtbare Weiterfiihrung des Geh-
weges auf der StralRe.

Der Dorfbrunnen sollte beleuchtet wer-
den, dies ist jedoch noch nicht umgesetzt
worden. Ofters versammeln sich dort in
den Abendstunden Jugendliche, was
durch Larmbeldstigung und Miill zu einer
unangenehmen Situation fir Anwoh-
nende fihrt.

Die Geschwindigkeitsbegrenzungen wer-
den nicht eingehalten.

Im gesamten Bereich rund um den Fried-
hof sind keine Behindertenparkplitze
vorzufinden.

Die VerbindungsstraRe zum Bahnhof Leg-
den ist insbesondere fiir FuRgéanger und
Radfahrer in einem schlechten Zustand.
Die StralRe ist unzureichend beleuchtet.
Auch am Bahndamm fihrt der fehlende
Rad- und FuRgangerweg insbesondere an
unbeleuchteten, engen und iibersichtli-
chen Stellen (z. B. auf Hohe des Busunter-
nehmens Godde) zu einer erheblichen Ge-
fahrdung von FuBgdngern und Radfah-
rern.

Heuser, Gerd 2020

Heuser: Gerd 2020
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4.2 Ortsteil Asbeck

WICHTIGE ORTE UND WEGEVERBINDUNGEN

Flr den Ortsteil Asbeck wurde die BriickenstraRe (M) als ein wichtiger Ort und Bezugspunkt fir
die Asbeckerlnnen genannt. Neben den Ergebnissen aus der Birgerbeteiligung sollten jedoch
auch die alltaglich besuchten sozialen Infrastruktureinrichtungen und Freizeitmdglichkeiten
der Asbeckerlnnen beachtet werden. Somit zdhlen auch die Brigidenschule Standort Asbeck
(N), der Sportplatz (O), die Stiftsstrafle mit dem angrenzenden Kirchplatz, dem Dormitorium

und dem Kindergarten (P) sowie der Asbecker Friedhof am Margartendamm (R) zu den wichti-

gen Orten.
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Abb. 17: Wichtige Orte in Asbeck (aufbereitet durch planinvent 2019)

Bei der Beteiligung der Birger konnten keine Hauptwegeverbindungen der Asbeckerlnnen
identifiziert werden. Die identifizierten wichtigen Orte in Asbeck sowie deren naheres Umfeld
bilden daher die raumlichen Schwerpunkte des Mobilitatssicherungskonzeptes. Im Fokus ste-

hen dabei der historische Ortskern sowie die Brigidenschule.

SUBJEKTIVE GEFAHRENSTELLEN UND BARRIEREN

In der nachfolgenden Tabelle (Tab. 7) werden die subjektiv wahrgenommenen Mangel und
Barrieren im Verkehrsnetz von Legden naher erlautert. Abbildung 18 zeigt die Verortung der
Gefahrenstellen. Die dargestellten Risiken im Verkehrsnetz stellen dabei vorerst nur die indivi-
duellen Wahrnehmungen und Empfindungen der Befragten dar. Inwieweit die gefiihlten Bar-
rieren aus verkehrstechnischer Sicht tatsachliche Mangel im Verkehrsnetz darstellen, lasst sich

zum jetzigen Zeitpunkt nicht beantworten und bedarf im Anschluss weiterer Untersuchung.
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Abb. 18: Abbildung der subjektiven Gefahrenstellen und Barrieren im Verkehrsnetz in Asbeck (aufbereitet durch planinvent 2019)

Tab. 7: Ubersicht der gefiihlten Méngel und Barrieren in Asbeck

Niehuskamp

bis Johannes-

wiese

I
ey

Briicken-
strafRe und
StiftsstraBe

Margareten-

damm

Da der Weg von vielen Fahrradfahrern
und auch FuRgadngern als Verbindung
zum Sportplatz genutzt wird, fehlt eine
Beleuchtung des Weges um Angstraume
zu vermeiden und die Nutzungsfrequenz
zu erhdhen.

Das unebene Kopfsteinpflaster fihrt zu
einer eingeschriankten Barrierefreiheit
fir Menschen mit Mobilitdtseinschran-
kungen (Rollatoren, Rollstiihle, Kinderwa-
gen). Ebenso ist das Befahren mit dem
Fahrrad aufgrund der unebenen Geh-
wehoberflache nicht attraktiv.

Bei der Uberquerung der Strae werden
Schulkinder durch Pkw gefdhrdet. Durch
parkende Pkw wird die Gehwegbreite
eingeschrankt und als Querungsméglich-
keit existiert lediglich ein FuBgangeriber-
weg, bei diesem ist jedoch das Hinweis-
schild fiir die Pkw-Fahrer durch den vor-
handenen Baumbestand verdeckt.

planinvent 2019

planinvent 2019

=

planinvent 2019
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“ Aufgrund der hohen Geschwindigkeit auf

der Schoppinger StraRe, ist die sichere
Ein- und Ausfahrt in den Lindenweg ge-

Kreuzung . .
fahrdet. Die Gefahr besteht insbesonder
Lindenweg/ . .
fir  Radfahrer, die entlang der
Schéppinger . ..
Schoppinger StralRe fahren und fir Pkw,
Stralle . . .
die aus dem Lindenweg auf die
KreisstralRe einfahren wollen. 5 2 plafinvent 2019
“ Durch den ruhenden Verkehr wird die
Fahrbahnbreite erheblich  reduziert.
. Ebenfalls ist die Einsicht in die schmalen
StiftsstraBe

Straen (z. B. Ecke Stiftsstrafse/Am Wiill-

und Briicken- . .
ken) eingeschrankt.

straRe

“ Durch den ruhenden Verkehr und das

Parken auf den Gehwegen wird die Ein-
sicht von Kindern beim Uberqueren von
Asbeck allge- . . . .
StraRen eingeschrankt. Ebenso ist es teil-
weise erforderlich die Gehwege zu ver-

lassen, da die Gehwegbreite nicht mehr

mein

ausreicht.

“ Die Gehwegbreite auf Hohe der Hausnum-

mer 4 wird durch herausragende Hecken
und parkende Pkw stark eingeschrankt.

planinvent 2019

Wiesengrund

&

Die ErschlieBungsstrale des Wohnge-

biets Niehuskamp besitzt keinen straBen-

begleitenden Fulgingerweg. Durch den
Am Bach

ruhenden Verkehr auf der Fahrbahn,

steigt die Gefahrdung der FuRganger und

. “tim-online 202
Radfahrer. Insbesondere Personen mit :

Mobilitdtseinschrankungen oder Kinder-
wagen werden benachteiligt.



“ Die unbefestigte Oberflache und die feh-

lende Gehwegbeleuchtung fihren zu ei-

Verbindungs- o ]
. ner Unattraktivitdt und Meidung des We-
weg Kirchen-
ges.
esch und
Stiftsstrale

5 MaBnahmen und Handlungsempfehlungen

Die Vorhaben lassen sich iberwiegend in bauliche MalRnahmen einordnen. Bauliche MalRnah-
men beheben Mangel in der Bausubstanz, verbessern die Infrastruktur und bilden das physi-
sche Grundgeriist zur Mobilitatssicherung. Ergdnzend zu diesen MalRnahmen sollten weitere
Malnahmen die Mobilitatssicherung und Verkehrssicherheit starken. Durch Sensibilisierungs-
und SchulungsmaBnahmen kann das Bewusstsein und das Sicherheitsverstandnis geférdert
werden. Fir einen ganzheitlichen Ansatz ist es unabdinglich, die MaRnahmen in Kombination
und aufeinander aufbauend zu betrachten, um eine langfristige Selbststandigkeit und Mobili-

tatssicherung zu gewahrleisten.

Dem haufig angesprochenen Unsicherheitsgefiihl im StraBenverkehr durch nicht regelkonfor-
mes Verhalten einiger Verkehrsteilnehmer (bspw. unangepasste Geschwindigkeit, Parken auf
dem Gehweg) ist durch ein héheres Mal an Kontrollen durch Polizei und Ordnungsamt entge-

genzutreten.

5.1 Bauliche MaRnahmen zur Mobili-

tatssicherung

Bauliche MalRnahmen in der Verkehrsinfrastruk-
tur haben das Ziel Mangel in der Bausubstanz zu
beheben, oder die Verkehrssituation starker zu

strukturieren und die Verkehrssicherheit zu er-

héhen. Bauliche MaRBnahmen bilden eine Art

Abb. 19: Barrierefreie Neupflasterung. (Quelle: Niels P.

physisches Grundgerist zur Mobilitatssicherung Jorgensen, sueddeutsche. de)

und dieses ist die Grundlage fiir die Teilhabe am
gesellschaftlichen Leben. Nur wenn Birgerinnen
(sicher) mobil sein kdnnen, haben sie die Chance
offentliche und soziale Einrichtungen sowie
Treffpunkte und Dienstleister zu besuchen. Im
Rahmen der Partizipationsprozesses wurden ins-
besondere Mangel in Bezug auf die barrierefreie

Nutzung von Gehwegoberflachen, fehlende Que-

Littmann, badische-zeitung.de)

rungsmoglichkeiten sowie das Nichteinhalten
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der Geschwindigkeitsbegrenzung festgestellt. Es soll nun beispielhaft gezeigt werden, wie
Mangel in der gebauten Umwelt und im Verkehrsnetz durch bauliche MaBnahmen behoben

werden kdénnen.

BARRIEREFREIE GEHWEGOBERFLACHEN

In historischen Ortskernen bestehen die Gehwegoberflachen historisch bedingt haufig aus sehr
unebenen Kopfsteinpflastern mit groRen Fugen. Dies schrinkt insbesondere Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen, die beispielsweise auf einen Rollstuhl oder Rollator angewiesen
sind, oder aber auch Menschen mit Kinderwagen ein. Daher miissen Teile der Gehwegoberfla-
che fuBRgangerfreundlich und barrierefrei gestaltet werden. In Abb. 19 wurden Teile des Kopf-
steinpflasters durch einen trittsicheren Laufstreifen ersetzt. Alternativ zur neuen Teilpflaste-
rung kann beispielsweise auch das vorhandene Kopfsteinpflaster geglattet und dadurch die
Unebenheiten reduziert werden (vgl. Abb. 20). Bei dieser Methode bleibt der historische Cha-

Abb. 21: Lichtsignalanlage. (Quelle: blaninvent 2019)

rakter der StraRe weitestgehend erhalten.

QUERUNGSHILFEN

Querungshilfen erleichtern dem Langsver-
kehr (FuRginger, Radfahrer) das Uberque-
ren von StraBen. Je nach Kfz-Verkehrs-

starke, Querungsfrequenz der FuRgan-

ger/Radfahrer und der StraRenraumbreite
kénnen verschiedenste Querungshilfen re-
alisiert werden. Einige Gibernehmen dabei
noch weitere Funktionen wie die Ge-
schwindigkeitsreduzierung oder tragen zur

Verkehrsberuhigung bei.

Durch Fufgéngeriiberwege (Zebrastreifen)

(vgl. Abb. 22) wird den FuRgingern ein -
Abb. 24: Teilaufpflasterung als Querungshilfe

(Quelle: Horst Troiza 2012, noz.de)



Vorrang gegeniber dem Autoverkehr einge-
raumt. FuRgangeriberwege dienen allerdings nur
FuBgangern als Querungshilfe, daher missen
Fahrradfahrer zur Querung absteigen. Bei Licht-
zeichenanlagen (vgl. Abb. 21) regelt das Lichtzei-
chen den Vorrang, diese kdnnen je nach Lichtzei-
chen von FuRgdangern und Radfahrern genutzt

werden.

Abb. 25: Vorgezogene Seitenrdume als Querungshilfe
(Quelle: Stadt Kleve) Verkehrsinseln/Mittelinseln befinden sich zwi-

schen zwei Fahrstreifen und sind durch bauliche MaRnahmen abgesetzt. Sie ermoéglichen dem
FuBganger/Radfahrer eine Art Aufenthalt zwischen den Fahrstreifen und ein leichteres Uber-
queren der StraBe (vgl. Abb. 21).

Teilaufpflasterungen (vgl. Abb. 24) tibernehmen dartber hinaus auch die Funktion einer Ge-
schwindigkeitsdampfung. Da sich die Aufpflasterung (8 bis 10 cm) auf der Hohe des Gehweges

befindet, ist zudem eine barrierefreie Querung der Strafle ohne Hohenunterschiede moglich.

Durch vorgezogene Seitenrdume (vgl. Abb. 25) wird die Fahrbahnbreite kurzzeitig reduziert und
eine StraRenquerung erleichtert. Zudem wird die Geschwindigkeit der Pkw durch die Fahrbahn-

verengung reduziert.

GESCHWINDIGKEITSREDUZIERUNG/ VERKEHRSBERUHIGUNG

Bauliche MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsreduzierung sind im Re-
gelfall mit wesentlich h6heren Kosten verbunden als das Ausweisen von verkehrsberuhigten
Bereichen, Tempo 30-Zonen und FuRgangerzonen oder der Reduzierung der Geschwindigkeits-
begrenzung. Bauliche MalBnahmen erzielen jedoch in ausgewahlten Fillen eine bessere Wir-
kung. Es eignen sich folgende Elemente zur Verkehrsberuhigung, die ebenfalls weitere Funkti-

onen wie Querungshilfen libernehmen kénnen:

Mittelinseln sowie Teil- und Plateauaufpflasterungen erzielen neben der erleichterten Strallen-
qguerung auch eine Geschwindigkeitsreduzierung. Durch Versdtze und Einengungen wird die
Fahrbahnbreite kurzfristig reduziert, sodass insbesondere bei Gegenverkehr Riicksicht genom-
men werden muss. Zur Gestaltung von Einengungen und Versatzen eigenen sich haufig Be-
pflanzungen, was zur Optimierung des Ortsbildes beitragt. In Ausnahmefallen (z. B. aufgrund
von Platzgriinden) kbnnen auch Fahrbahnschwellen zur Verkehrsberuhigung angeordnet wer-

den.
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5.2 Weitere MaRnahmen zur Mobilitatssicherung

Wahrend mit den baulichen MaBnahmen die physische Infrastruktur optimiert und somit das
Grundgerist fir die Mobilitatssicherung dargestellt wird, kénnen zusatzlich weitere Malinah-

men die Wirkung verstarken und die Verkehrssicherheit erhéhen.

SENSIBILISIERUNGSMARBNAHMEN

Ziel von Sensibilisierungsmalnahmen ist es, durch sozialpadagogische Methoden die soziolo-
gischen Aspekte im Sinne einer Mobilitatssicherung zu verstetigen. Querungshilfen und neue
Rad- und FuBgidngerwegkonzepte miissen verstanden und als solche genutzt werden. Gleich-
zeitig bedarf es einem angepassten Sicherheitsverstandnis bei Jung und Alt, um mit den demo-
graphischen und technischen Verdanderungen auch im StralRenverkehr zurechtzukommen.

Gruppentrainings, Workshops und gemeinsames Lernen zdhlen hier zu den Kernthemen.

Mogliche SensibilisierungsmaBnahmen

= Gemeinsame Entwicklung von Wegeplénen fiir Kinder und Senioren mit Kindern und
Senioren und unter Einbezug von Experten.

= Sensibilisierung weiterer Verkehrsteilnehmer (z. B. junge Roller- und Motorradfahrer)
in Workshops und Schulungen

= RegelmaRige Kurse fiir sicheres Radfahren fir verschiedene Zielgruppen: Kinder, Ju-
gendliche und Senioren. Mit dem Angebot sollten auch E-Bike-Fahrer angesprochen
werden.

= Zusatzlich regelmdfige Fahrradtrainings in Zusammenarbeit mit Polizei sowohl an den
Grundschulen als auch an der Sekundarschule einfihren. Im Fokus sollten dabei die
wichtigen Wegebeziehungen zu den wichtigen Orten liegen. Ebenfalls sollten die Be-
sonderheiten des ldndlichen Raumes beachtet werden: Welche Wege sind am geeig-
netsten um die nahegelegenen Orte wie Ahaus und Stadtlohn mit dem Fahrrad zu er-
reichen?

= Schulungsangebote fiir Eltern (KiTa, KiGa, Grundschule) sollen den Blick der Eltern auf
die spezifischen Sicherheitsbelange der Kinder scharfen und auf Gefahrenstellen hin-
weisen.

= Aktionstage zur Mobilitdtssicherung fordern das Bewusstsein in der ganzen Gemeinde

KONZEPTIONELLE MARNAHMEN

Mithilfe von konzeptionellen MaRnahmen soll die Mobilitatssicherung und die Verkehrssicher-
heit nachhaltig und zukunftsfihig gestaltet werden. Durch die Aufstellung/Anderung von Be-
bauungspldanen kann das Verkehrsnetz, die Gestaltung von Gehwegen und die Breite des Stra-
Renraumes vorausschauend geplant und gestaltet werden. Die Erstellung von Radwegekon-

zepten erméglicht den Nutzern einen Uberblick iber gut ausgestattete und sichere Radwege



(Oberflachenbelag, Beleuchtung). Zudem kann die Gemeinde durch die Verbreitung dieser In-
formationen die Nutzung bestimmter Radwege beeinflussen. Mithilfe von Parkleitsystemen
werden Auto- und Busfahrerinnen zu freien Parkplatzen geleitet, sodass unibersichtliche Ver-
kehrssituationen durch Parkplatzsuchende sowie das , Wildparken” vermieden werden kon-
nen. Durch die Ausschilderung von Parkplatzen fir bestimmte Nutzungsarten (z. B. Buspark-
platz) konnen Nutzungskonflikte reduziert werden. Der Vorteil von vielen konzeptionellen
MalRnahmen liegt darin, dass diese nicht nur punktuell (an einem Verkehrskonfliktpunkt) in der
Gemeinde wirken, sondern raumlich das gesamte Verkehrsnetz und die Mobilitatssicherung

beeinflussen.

5.3 Ubersicht méglicher MaRnahmen fiir Legden und Asbeck

In der folgenden Tabelle werden mogliche MaBnahmen aus den Bereichen Bauliche MaRnah-
men und SensibilisierungsmalRnahmen fir die einzelnen, von den Birgern subjektiv wahrge-
nommen, Mangel und Barrieren in Legden und Asbeck beschrieben. Dies wird erganzt durch
eine erste Kostenschatzung. Die Schatzungen dienen allerdings lediglich als eine grobe Orien-

tierung und mussen bei der Malnahmenumsetzung und -finanzierung genau gepriift werden.

Tab. 8: Ubersicht méglicher Mafinahmen fiir die identifizierten Méngel und Barrieren in Legden und Asbeck

e

1 Bauliche Mafnahme Strafsenleuchten (a ca.

(1) Verbesserung der Beleuchtung durch Erganzung der vorhande- 2.700 €):
nen StraRenleuchten, sodass diese einen Abstand von ca. 15-20 m ca. 21.600 €
haben (acht StraRenleuchten).
Qi Bauliche Magnahme Verkehrsschild:
(1) Nach der Feststellung eines Handlungsbedarfes, sollte zur Ver- o
deutlichung der Rechts-vor-Links Regel das Verkehrszeichen 102
Anbringung Haltelinie
angebracht werden.
ca. €
(2) Anbringung einer Linie als optische Markierung auf der StraRe
. . Riickschnitt des Bewuchses
an der Sichtlinie.
Kosten kénnen bisher nicht
ermittelt werden
Gestalterische Mafinahme
(1) Riickschnitt/Freischnitt der sichtbehindernden Hecke.
3  Bauliche MafSnahme Verkehrsinsel-
(1) Schaffung einer Querungsmaoglichkeit fiir FuRganger. Dabei ist AT
zu prifen, welche MaBnahmen verkehrstechnisch (Querungsfre-
FufSgdngeriiberweg:
quenz FulRganger, Verkehrsaufkommen Pkw) und baulich (Fahr-
ca. 20.000 €

bahn, StraBenraumbreite) umsetzbar sind. Denkbar waren: Ver-
kehrsinsel, FuRgangeriiberweg oder Lichtsignalanlage fir FuRgan-

ger.

Lichtsignalanlage:

ca. 34.000 €
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Bauliche Mafsinahme

(1) Starkung des Bewusstseins fiir Pkw-Fahrer: Anbringen des Ver-
kehrszeichen 136 Kinder, oder eines Verkehrsspiegels zur besseren
Einsehbarkeit der Stralle.

(2) Zur Geschwindigkeitsreduzierung bzw. zum Einhalten der vor-
geschriebenen Geschwindigkeit konnen Fahrbahnschwellen, Pla-
teauaufpflasterungen oder Teilaufpflasterungen an ausgewahlten
Punkten (vor Einfahrt in Kurve, vor dem Sportplatz) angebracht
werden.

(3) Anbringung einer durchgezogenen Mittellinie im Kurvenbe-

reich.

Bauliche Mafinahme

(1) Schaffung einer Querungsmaoglichkeit fiir FuRganger. Dabei ist
zu prufen, welche MaRnahmen verkehrstechnisch (Querungs-fre-
quenz FuBganger, Pkw) und baulich (Fahrbahn, StraBenraum-
breite) umsetzbar sind. Denkbar waren: Verkehrsinsel, Lichtsignal-
anlage fiir FuRganger oder eine Verlegung des vorhandenen Ful3-

ganger-Uberweges an die Bushaltestelle.

Mafnahme fiir die Sicherheit der schwdicheren Verkehrsteilnehmer
(2) Einsatz von Schiilerlotsen zu Schulbeginn und Schulschluss.
Konzeptionelle Mafinahme

(1) Um den Verkehrsfluss und die parkenden Fahrzeuge starker zu
steuern, empfiehlt sich die Entwicklung eines Parkraumkonzeptes,
in dem gesonderte Parkplatze fiir Pkw und Busse ausgeschildert
werden.

Bauliche Mafinahme

(1) Beseitigung und Versetzung der vorhandenen Poller, welche die

Gehwegbreiten erheblich einschranken.

Konzeptionelle MafSnahme

(2) Bei der Neuaufstellung von Bebauungsplanen oder Gestal-
tungssatzungen sollte ein Herausragen der Hauseingange unzulas-
sig sein.

Bauliche Mafinahme

(1) Errichtung weiterer Poller, um die Fahrbahn starker vom Geh-
weg abzugrenzen. Eine barrierefreie Zuganglich- und Durchlassig-
keit sollte weiterhin gegeben sein.

(2) Zur Verbesserung der Einsehbarkeit sollten Verkehrsspiegel an-

gebracht werden.

Verkehrsschild:

ca. 300 €
Verkehrsspiegel:

ca.300 €
Fahrbahnschwelle:

ca. 300 €

Plateauaufpflasterung:

ca. 2.500 €
Teilaufoflasterung:
ca. 3.000 €
Mittellinie:
ca. 200 €
Verkehrsinsel:
ca.3.500 €
FufSsgdngeriiberweg:
ca. 20.000 €
Lichtsignalanlage:
ca. 34.000 €

Schiilerlotsen:

keine Kosten

Kosten kdnnen bisher nicht
ermittelt werden.

Umsetzung/Beseitigung der
Poller:

ca. 600 €
Unzuldssigkeit im Bebau-

ungsplan:

keine weiteren Kosten

Errichtung Poller:
ca.1.200 €
Verkehrsspiegel:
ca. 300 €
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Fiir die vorhandene Straf3enbreite und Geschwindigkeitsbegrenzung wird
eine Griinphase von 7 Sekunden als geeignet eingestuft. Es sollte verdeut-
lich werden, dass fiir Fuf3gdnger nicht die Ldnge der Griinzeit relevant ist,

sondern die Schutzzeit, die (iber die Griinphase hinaus geht.

Bauliche Mafinahme

(1) Zur Forderung einer besseren Einsicht empfiehlt es sich Ver-
kehrsspiegel zu installieren.

(2) Zur Reduzierung der Geschwindigkeit konnen Fahrbahnschwel-
len/ Plateau- oder Teilaufpflasterungen angebracht werden. Hier-
bei sollte allerdings darauf geachtet werden, dass sich diese in den
historischen Charakter der Straf3e einfligen und gestalterisch nicht

als storend empfunden werden.

Sonstige Mafinahme

(3) Um die volle Nutzung der gesamten Gehwegbreite zu sichern,
sollen Gesprache mit den Anliegern gefiihrt werden, damit diese
die Hecken riickschneiden.

Bauliche Mafinahme

(1) Zur Verstarkung der Geschwindigkeitsreduzierung koénnen
Fahrbahnschwellen/ Plateau- oder Teilaufpflasterungen ange-
bracht werden.

(2) Falls die Querungsmoglichkeit trotz reduzierter Geschwindig-
keit weiterhin als unzureichend beurteilt wird, sollte diese ausge-
baut werden. Dabei ist zu prifen, welche MaRnahmen verkehrs-
technisch (Querungsfrequenz FuRRganger, Verkehrsstarke Pkw) und
baulich (Fahrbahn, StraRenraumbreite) umsetzbar sind. Denkbar
waren: Verkehrsinsel, FuRgangeriiberweg oder Lichtsignalanlage

fir FuBgénger.

Bauliche Mafinahme

(1) Zur Verbesserung der Einsicht in den Muhlenkamp sollten Ver-
kehrsspielgel angebracht werden.

(2) Zur Verbesserung der unibersichtlichen Verkehrssituation soll-
ten die Parkmoglichkeiten auf der Fahrbahn und am Seitenstreifen
durch die Markierung von festen Parkplatzen oder durch die Auf-
stellung von Parkverbotsschildern (Zeichen 286) das Parken im

Mihlenkamp besser geregelt werden.

Bauliche Mafinahme
(1) Verbreiterung der Gehwege in Verbindung mit einer Verringe-
rung der Fahrbahnbreite. Dabei ist auf eine barrierefreie

Verkehrsspiegel:
ca.300 €
Fahrbahnschwelle:
ca. 300 €
Plateauaufpflasterung:
ca. 2.500 €
Teilaufpflasterung:
ca.3.000 €
Riickschnitt des Bewuchses:

Kosten kdnnen bisher nicht
ermittelt werden

Fahrbahnschwelle:
ca.300€
Plateauaufpflasterung:
ca. 2.500 €
Teilaufpoflasterung:
ca.3.000 €
Verkehrsinsel:
ca.3.500 €
Fuf3géngeriiberweg:
ca. 20.000 €
Lichtsignalanlage:
ca. 34.000 €
Verkehrsspiegel:
ca.300 €
Markierung pro Parkfléiche:
ca.35€
Parkverbotsschild:

ca. 300 €

Strafsenumbau:
ca. 14.600m?, ca. 250.000 €
Einrichtung Einbahnstrafle:

ca. 20.000€ - 30.000€
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Pflasterung und auf die Absenkung von Bordsteinen an Kreuzungs-
bereichen und Querungsstellen zu achten.

(2) Um die unibersichtliche Verkehrssituation zu Schulbeginn und
Schulschluss zu vermeiden, sollte die Moglichkeit der Einrichtung

einer EinbahnstraRe in Betracht gezogen werden.

Sensibilisierungs-/ Konzeptionelle MafSnahme

(2) Zur Reduzierung von , Elterntaxis“ unmittelbar vor der Schule
sollte ein geeigneter Standort gefunden werden, an dem die Kinder
aussteigen konnen und dann zur Schule laufen kdnnen. Dafiir mis-
sen die Eltern liber die neuen Parkmoglichkeiten informiert wer-
den (z. B. Infoflyer).

Bauliche Mafinahme

(1) Schaffung einer Querungsmaoglichkeit flir FuRganger. Dabei ist
zu prifen, welche MaRRnahmen verkehrstechnisch (Querungsfre-
quenz FuBganger, Pkw) und baulich (Fahrbahn, StraBenraum-
breite) umsetzbar sind. Denkbar waren: Verkehrsinsel, Fukganger-

tberweg, Lichtsignalanlage fur Fuganger

Da bereits eine sichere Querungsmdéglichkeit in Form einer Lichtsignalan-
lage fiir Fufgdnger, wird hier keine Notwendigkeit fiir weitere MafSnah-
men gesehen.

Bauliche Maf3inahme

(1) Da sich der Radweg am Ortsrand von Legden befindet, scheint
der Zustand des Weges fiir die angenommene Bedeutung und Fre-
quenz als akzeptabel. Bei einer erhdhten Nutzung des Weges sollte
Uberlegt werden, diesen fiir die Abendstunden zu beleuchten, um
potenzielle Angstrdume zu vermeiden.

Bauliche Mafinahme

(1) Schaffung einer Querungsmaoglichkeit fiir FuRganger. Dabei ist
zu prifen, welche MaBnahmen verkehrstechnisch (Querungsfre-
quenz FuBganger, Pkw) und baulich (Fahrbahn, Stralenraum-
breite) umsetzbar sind. Denkbar waren: Verkehrsinsel, FuRganger-
Uberweg, Lichtsignalanlage fur FuBganger

(2) Fahrbahnverengungen zur Geschwindigkeitsreduzierung auf

Hohe des Tennisplatzes und zu Beginn des Parkplatzes

Da es sich hierbei um einen Wirtschaftsweg handelt und nicht zur innerért-
lichen ErschliefSung dient, ist der Zustand und die Fahrbahnbreite fiir die
Funktion der StrafSe ausreichend.

Bauliche Mafinahme

(1) Anbringen eines Ortseingangsschildes, um die Geschwindigkeit

der einfahrenden Pkw zu reduzieren.

Neuer Standort zum Par-
ken/Halten:

Kosten kdnnen bisher
nicht beziffert werden

Elterninformation durch
Flyer:

ca. 100 €

Verkehrsinsel:
ca.3.500 €
FufSsgdngeriiberweg:
ca. 20.000 €
Lichtsignalanlage:

ca. 34.000 €

Strafsenleuchte:

ca.2.700 €

Verkehrsinsel:
ca.3.500 €
Fufsgdngeriiberweg:
ca. 20.000 €
Lichtsignalanlage:
ca.34.000 €
Fahrbahnverengung
ca. 10.000 €
Ortsschild
ca.300€
Fahrbahnverengung

ca. 10.000 €
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(2) Zur Reduzierung der Geschwindigkeit innerhalb des Ortskerns
kann zudem Uber geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen wie
Fahrbahnverengungen nachgedacht werden.

Bauliche Mafinahme

(1) Die Fahrbahnverengungen vor den Kreuzungseinfahrten verfol-
gen bereits das Ziel einer Geschwindigkeitsreduzierung. Als Ergan-
zung kénnen Fahrbahnschwellen angebracht werden.

Bauliche Mafinahme

(1) Um die Pkw-Fahrer auf die Verkehrsinsel und mogliche que-
rende Fulganger aufmerksam zu machen, sollten dementspre-
chende Verkehrsschilder angebracht werden.

(2) Zum Sicherstellen der maximalen Geschwindigkeit konnen tem-
porare oder stationdre Geschwindigkeitsiiberwachungen durchge-

fuhrt werden (Blitzer).

Bauliche Mafsnahme

(1) Essollten geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen wie Auf-
pflasterungen, Mittelinseln oder ggf. Fahrbahnschwellen durchge-
fahrt werden.

(2) Zum Sicherstellen der maximalen Geschwindigkeit konnen tem-
porare oder stationare Geschwindigkeitsiiberwachungen (polizeili-

che Verkehrstuberwachung) durchgefiihrt werden (Blitzer).

Bauliche Mafinahme

(1) Je nach Dringlichkeit, soll bei der zukiinftig nachsten Sanierung
des Gehweges beachtet werden, dass die Querneigung des Geh-
weges maximal 2 Prozent betragt, oder die Grundstiickszufahrten
missen unmittelbar barrierefrei umgestaltet werden (beibehalten

des Gehwegniveaus)

Bauliche Mafinahme

(1) Zur Uberquerung des Knotenpunktes kann der Radweg auf der
StraRe weitergefiihrt werden. Dazu wird auf der StraRe eine ent-
sprechende Markierung des Radfahrstreifen bendétigt.

Bauliche Mafinahme

(1) Verlegung der bereits bestehenden Parkplatze fiir Behinderte

von der HauptstralRe zum hausarztlichen Gesundheitszentrum.

Fahrbahnschwelle:

ca. 300 €

Verkehrsschild:
ca.300 €

tempordre Geschwindig-
keitsiiberwachung:

keine weiteren Kosten

stationdre Geschwindig-
keitsiiberwachung:

ca. 80.000 € —100.000 €
Fahrbahnschwellen:
ca. 300 €

Plateauaufpflasterung:

ca. 2.500 €
Teilaufpflasterung:

ca.3.000 €
Mittelinsel:

ca. 3500 €

tempordre Geschwindig-
keitsiiberwachung:

keine weiteren Kosten

stationdire Geschwindig-
keitsiiberwachung:

ca. 80.000 € — 100.000 €
Sanierung Gehweg:
keine zusatzlichen Kosten
Barrierefreie Gestaltung der
Grundstiickszufahrten:

Kosten konnen noch nicht
beziffert werden

Markierung:

ca.210€

Parkschild:
ca. 100 €
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Bauliche Mafinahme

(1) Es sollten geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen wie
Fahrbahnschwellen, Teil- oder Plateauaufpflasterungen durchge-
fahrt werden.

(2) Alternativ kann eine zeitweise Verengung der Fahrbahn durch
eine Anpflanzung von Baumen zur Geschwindigkeitsreduzierung
beitragen.

(3) Behindertenstellplatz: Verlegung des Behindertenstellplatz o-

der Beseitigung der Blumenkiibel und Milltonnenunterbringung

Bauliche Mafinahme

(1) Anbringen von Verkehrsspiegeln, um eine Einsicht in die Amts-
hausstraBe zu ermoglichen.

Bauliche Mafinahme

(1) Es sollten geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen wie
Fahrbahnschwellen, Mittelinseln, Teil- oder Plateauaufpflasterun-
gen durchgefihrt werden.

(2) Zum Schutz der Radfahrer sollte ein Radfahrstreifen oder einen
Schutzstreifen auf der Fahrbahn oder Uber stralenbegleitende
Radwege nachgedacht werden.

(2) Bei der Annahme einer regelmaRigen Geschwindigkeitstber-
schreitung konnen tempordre oder stationdre Geschwindigkeits-

Uberwachungen durchgefiihrt werden (Blitzer).

Konzeptionelle Mafinahme

(1) Um den Kirchplatz zu entlasten, sollen die Busse die Moglichkeit
bekommen an der Ecke Gildenhook/ KirchstraRe zu parken und die
Touristen kénnen von dort aus durch den zweiten Eingang den
Dahliengarten besuchen. Dazu ist die Entwicklung und Umsetzung
(Beschilderung) eines entsprechenden Busleitsystem notwendig.
Bauliche Mafinahme

(1) Fir die Errichtung einer barrierefreien und 6ffentlich zugangli-
chen Sanitdranlage sollte zu Beginn der Bedarf ermittelt werden.

Wenn die Untersuchung zu dem Ergebnis fihrt, dass eine

Markierung Fldchen
ca. 35 € pro Parkplatz
Fahrbahnschwellen:
ca. 300 €
Plateauaufpflasterung:
ca. 2.500 €
Teilaufpflasterung:
ca. 3.000 €
Pro Baum:
ca. 600 €
Verlegung Stellplatz:

Kosten kdnnen bisher nicht
beziffert werden.

Verkehrsspiegel:

ca. 300 €
Fahrbahnschwellen:
ca. 300 €
Mittelinsel:
ca.3.500 €

Plateauaufpflasterung:

ca. 2.500 €
Teilaufpflasterung:

ca. 3.000 €

Radfahr-/Schutzstreifen
(beidseitig)

ca.50€/m €

Strafsenbegleitender Rad-
weg (ein- oder beidseitig)

ca. 400 €/m €
Erstellung Busleitsystem:

Kosten kénnen noch nicht
beziffert werden

Kosten kénnen noch nicht
beziffert werden



30

31

32

33

34

Sanitdranlage in Legden notwendig ist, dann sollte diese Mal3-
nahme in naher Zukunft umgesetzt werden. Daflir muss ein geeig-
neter Standort gefunden werden. Ein Vorschlag aus dem Plenum
ist die Errichtung der Sanitdranlage auf dem Parkplatz neben dem

Verkehrsverein. Diesen Vorschlag gilt es zu priifen.

Sonstige Mafinahme

(2) Zudem kann Uberprift werden, ob die gemeindeeigene Toilet-
tenanlage im Dahliengartenpavillion der Offentlichkeit zur Verfii-
gung gestellt werden kann.

Bauliche Mafinahme

(1) Eine neue Pflasterung des unebenen Weges und damit ein un-
mittelbarer Anschluss an die bereits neue, barrierefreie Pflaste-
rung.

(2) Schaffung einer ebenen Oberflache durch Abschleifen des Kopf-
steinpflasters und Auffiillung der vorhandenen Fugen.

(3) Unterbrechung des vorhandenen Kopfsteinpflasters mit bei-
spielsweise groRflachigen Granitplatten, sodass diese neuen Geh-

wege von Menschen mit Gehhilfen genutzt werden kénnen.

Bauliche Mafinahme

(1) Da die aus der Friedrich-Castelle-StraRe fahrenden Pkw bereits
die Vorfahrt gewahren missen, wird die Verkehrssituation etwas
entschleunigt. Zur Verstarkung der Einsehbarkeit in die KirchstrafRe
konnen Verkehrsspiegel angebracht werden.

(2) Ebenfalls sind geschwindigkeitsreduzierende MaBRnahmen wie

Plateau- oder Teilaufpflasterungen maglich.

Bauliche Mafinahme

(1) Je nach Dringlichkeit, soll bei der zukiinftig nachsten Sanierung
des Gehweges beachtet werden, dass die Querneigung des Geh-
weges maximal 2 % betragt.

(2) Alternativ kann eine Sanierung und barrierefreie Gestaltung
(Querneigung maximal 2 Prozent) der Grundstiickszufahrten
durchgefiihrt werden.

Bauliche Mafinahme

(1) Anbringen eines Verkehrsschildes, welches auf den Héhenun-
terschied hinweist.

Bauliche Mafinahme

(1) Da es sich bei dem ,Mihlenweg” um eine relativ schmale
StraRBe im AuBenbereich handelt, sollte zu Beginn gepriift werden,

inwiefern eine Sanierung des Weges notwendig ist. Bei einem

Neue Pflasterung:
ca. 120 €/m?

Abschleifen des Kopfstein-
pflasters

Kosten kdnnen noch nicht
beziffert werden

Unterbrechung des Kopf-
steinpflasters

Kosten kénnen noch nicht
beziffert werden

Verkehrsspiegel:
ca.300 €
Fahrbahnschwellen:
ca.300 €
Plateauaufpflasterung:
ca. 2.500 €
Teilaufpflasterung:
ca.3.000 €
Sanierung Gehweg:
keine zusatzlichen Kosten
Barrierefreie Gestaltung der
Grundstiickszufahrten:

Kosten konnen noch nicht
beziffert werden

Verkehrsschild:
ca. 300 €

Strafsensanierung:

Kosten kénnen noch nicht
beziffert werden
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positiven Ergebnis sollte eine entsprechende Sanierung in Betracht
gezogen werden.

35 SensibilisierungsmafSnahme
(1) Ein Uberschreiten des Tempolimits ist bei Einsatzfahrten von
Krankenwagen, Polizei oder Feuerwehr zuldssig. Ebenso genieRen
Einsatzkrafte nach § 38 StVO ein Wegerecht. Zur Sensibilisierung
sollte der Kontakt zur hiesigen Feuerwehr gesucht werden.
Bauliche MalRnahme
(2) Zur Erhéhung der Sicherheit querender FuRganger, sollte der
Gehweg mittels Markierungen auf der StralRe fortgeflihrt werden.

36 Die Beleuchtung des Dorfbrunnens stellt keinen Teil des Mobilitdtssiche-
rungskonzeptes dar.

37 Bauliche Mafsnahme
(1) Es sollten geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen wie Fahr-
bahnschwellen, Aufpflasterungen oder Mittelinseln durchgefiihrt
werden.
(2) Zum Sicherstellen der maximalen Geschwindigkeit konnen tem-
porare oder stationdre Geschwindigkeitsiiberwachungen durchge-
flihrt werden (Blitzer).
(3) Die Ausweisung eines verkehrsberuhigen Bereiches sollte zu-

dem Uberprift werden.

38 Bauliche MafsSnahme

(1) Ausweisung von Behindertenstellpldtzen.

39 Bauliche MafSnahme
(1) Anlegen eines Fuf3- und Radweges
(2) Beleuchtung der StrafSe in den Abendstunden

40 Bauliche Mafinahme
(1) Uberpriifen des StraRenzustandes und ggf. Sanierung der
StraRe.
(2) Anbringen von StralRenleuchten (ca. 25 Stiick), um maogliche
Angstraume zu vermeiden und das Sicherheitsgefiihl in den Abend-

stunden zu erhdhen.

41 Bauliche Mafinahme

Information Feuerwehr:
keine weiteren Kosten
Markierung Gehweg:
ca. 200. €

—

Fahrbahnschwellen:
ca. 300 €

Plateauaufpflasterung:

ca. 2.500 €
Teilaufpflasterung:

ca.3.000 €
Mittelinsel:

ca. 3500 €

tempordre Geschwindig-
keitsiiberwachung:

keine weiteren Kosten

stationdre Geschwindig-
keitsiiberwachung:

ca. 80.000 € -100.000 €

Ausweisung Stellpldtze

Kosten konnen bisher nicht
beziffert werden

StrafSenleuchte:

ca.2.700 €

Sanierung der StrafSe:

Kosten konnen noch nicht
beziffert werden

StrafSenleuchten (a ca.
2.700 €):

ca. 67.500 €
Ersetzen des Kopfsteinpflas-
ters:

ca. 180 €/m?
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(1) Unterbrechung des vorhandenen Kopfsteinpflasters mit bei-
spielsweise groRflachigen Granitplatten, sodass diese neuen Geh-
wege von Menschen mit Gehhilfen und Kinderwdgen genutzt wer-
den kdénnen.

(2) Abschleifen des Kopfsteinpflasters, um eine ebene Wegflache
herzustellen.

Gestalterische Mafinahme

(1) Freischneiden des Verkehrsschildes fiir den FulRgangeriber-

weg.

Bauliche Mafsnahme

(2) Schaffung einer Querungsmaoglichkeit fir Schiiler und weiterer
FuRganger. Dabei ist zu prifen, welche MalRnahmen verkehrstech-
nisch (Querungsfrequenz FuBganger, Pkw) und baulich (Fahrbahn,
StraBenraumbreite) umsetzbar sind. Denkbar waren: Verkehrsin-
sel, FuBgangeriiberweg, Lichtsignalanlage fir FuBganger. Es wurde
vorgeschlagen, die Querungsmaoglichkeit bereits am Niehuskamp
zu schaffen. Diese Moglichkeit gilt es zu priifen.

(3) Neben Querungshilfen sollte auch die Schaffung eines durchge-
henden Radweges vom Friedhof bis zum Lindenweg angedacht

werden, um die Schulwegsicherheit zu erhéhen.

Sensibilisierungsmafinahme

(4) Sensibilisierung der Schuler fur den geeignetsten Schulweg: Der
Schulweg sollte regelmaRig von den Schiilern mit Begleitung (z. B.
Lehrende, Mitarbeiterlnnen der Polizei) abgelaufen werden. Dabei
sollte das richtige Verkehrsverhalten erklart und ein Sicherheits-
training durchgefiihrt werden.

Gestalterische MafSnahme

(1) Rickschnitt der Pflanzen, welche die Einsehbarkeit einschran-
ken. Wenn die Pflanzen auf privaten Grundstiicken stehen, dann
muss eine gemeinsame Losung gefunden werden.

Bauliche Mafinahme

(1) Die historisch bedingte schmale StraRenraumbreite wird durch
den ruhenden Verkehr noch starker eingeschrankt. Wenn die vor-
geschriebene Geschwindigkeit eingehalten wird, dann sollte die
konfliktfreie Nutzung der StraBen maoglich sein. Falls erforderlich,
konnen geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen wie beispiels-
weise Fahrbahnschwellen, Teil- und Plateauaufpflasterungen um-

gesetzt werden.

Bauliche Mafinahme

Abschleifen des Kopfstein-
pflasters:

Kosten kdnnen noch nicht
beziffert werden

Freischneiden Verkehrs-
schild:

ca. 100 €
Verkehrsinsel:
ca.3.500 €
Fufsgdngeriiberweg:
ca. 20.000 €
Lichtsignalanlage:
ca. 34.000 €
Fahrradweg:

Kosten kdnnen noch nicht
beziffert werden

Kosten kénnen noch nicht
beziffert werden

Fahrbahnschwellen:
ca.300 €
Plateauaufpflasterung:
ca. 2.500 €
Teilaufpflasterung:
ca.3.000 €

Parkschild:
ca. 100 €
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(1) Um die ausgehenden Gefahren durch den ruhenden Verkehr zu
reduzieren, kdnnen an ausgewahlten Standorten Parkverbotsschil-

der aufgestellt werden.

B e Verbreiterung Gehweg:
(1) Verbreiterung des Gehweges durch Verkleinerung des Parkstrei- . . .
Kosten kdnnen bisher nicht
fens. beziffert werden.
Riickschnitt des Bewuchsen:
Gestalterische Mafinahme Kosten kénnen bisher nicht
(2) Riickschnitt des Bewuchses. beziffert werden.
Rl Gauliche Mafnahme Schutzstreifen Fufsgdnger:
(1) Anbringung eines Schutzstreifens fiir Fufsgénger. . . .
Kosten kdnnen bisher nicht
beziffert werden.
48 Bauliche Mafinahme

Strafsenleuchte:

(1) Bessere Beleuchtung des Gehweges
ca.2.700 €

(2) Uberpriifung der Verkehrssicherheit in Bezug zur Oberfléchen-
Néihere Untersuchung der

Oberflidchenbeschaffenheit
und Verkehrssicherheit

beschaffenheit, demnach ggf. Sanierung/Erneuerung der Oberfld-

che.

Kosten kdnnen bisher nicht
beziffert werden.

5.4 MaRnahmenpriorisierung

Im Anschluss an die entwickelten Mallnahmen und Handlungsempfehlungen erfolgt hier der
Vorschlag fur die Priorisierung der MaRnahmen. Viele dargestellten MalBnahmen werden
,hach Gelegenheit” im Zuge der Umsetzung von anderen MaRnahmen mit umgesetzt werden
kénnen. Eine dariiberhinausgehende Priorisierung sollte sich nach den folgenden Kriterien

richten:

Gesamtkommunale Bedeutung
Zielt auf die Relevanz ab, die die MaRnahme fiir die Gesamtkommune hat. Handelt es sich
um eine lokale Mafsnahme in einem Wohngebiet und ist auch nur fiir die dort lebenden

Akteure relevant, oder befindet sich die MafsSnahme an einem hoch frequentierten Ort?

Zielgruppe
Untersucht, welche Nutzergruppen von der MaRnahmenumsetzung profitieren. Handelt
es sich lediglich um eine bauliche MafSnahme, von der nur eine Nutzergruppe profitiert,
oder wird dadurch ein Mehrwert fiir alle Bewohner der Gemeinde erzielt? Ist es eine der

Hauptzielgruppen (Kinder, Jugendliche Senioren) oder nur eine allgemeine MafSnahme?

Handlungsbedarf/Notwendigkeit
Hier wird untersucht, wie groR der Handlungsbedarf der MaBnahmenumsetzung ist: /st

der aktuelle Zustand ohne Verdnderungen weiterhin tragbar, oder ist die



Mafnahmenumsetzung unabdingbar zu Herstellung von unmittelbarer Verkehrssicherheit

und zur Mobilitétssicherung?

Dariber hinaus sollte eine raumliche Priorisierung erfolgen. In Abhangigkeit der im Fokus ste-
henden Zielgruppen sollten zunachst MaBnahmen umgesetzt werden, die in der Umgebung
der entsprechenden Einrichtungen liegen:

1. Prioritdt: Umgebung von Kindergarten, Kindertagesstdtten und Grundschulen

2. Prioritat: Sekundarschule

3. Prioritdt: Umgebung der Senioreneinrichtungen
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6 Ausblick und weitere Handlungsempfehlungen

Der Erstellungsprozess des Mobilitatssicherungskonzeptes fir die Gemeinde Legden endet vor-
erst mit dem Vorliegen des Konzeptes. Die Mobilitatssicherung in Legden ist dadurch aber kei-
neswegs abgeschlossen. Es wurde lediglich die erste Phase der Mobilitatssicherung erfolgreich
beendet (vgl. Abb. 27).

Phase 3

Phase 1

Phase 4
Abb. 27: Phasen der Mobilitdtssicherung (Quelle: planinvent 2019)
Es geht somit abschliefend um die Fragen der MaBnahmenumsetzung (Phase 2) sowie um die
Identifizierung neuer Schwachstellen (Phase 3) in Verbindung mit der Erweiterung und Ergan-
zung vorhandener MalRnahmen zur Mobilitatssicherung (Phase 4). Es ist von hoher Bedeutung,
den Umsetzungsprozess konsequent lber alle MaBnahmen hinweg zu gestalten und zu steu-
ern. Damit die Umsetzung des Mobilitatssicherungskonzeptes gelingen kann, geben die nach-

folgenden Ausfiihrungen einige Hinweise und Tipps.

6.1 Umsetzung und Verstetigung
MOBILITATSSICHERUNG FUNKTIONIERT NICHT VON HEUTE AUF MORGEN

Einige MaRnahmen zur Mobilitatssicherung werden sich schnell realisieren lassen und ihre po-
sitiven Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit und Mobilitatssicherung zeitnah entfalten.
Darunter fallen insbesondere die SensibilisierungsmaBnahmen, die keine lange Vorbereitungs-
und Planungszeit benotigen. Andere MaRnahmen — vermutlich der weitaus groRRere Teil — wer-
den einen langeren Zeitraum fiir die Umsetzung beanspruchen. Wichtig ist, dass kontinuierlich
an der Umsetzung gearbeitet wird. Alle bisherigen Akteure, die an der Erstellung des Mobili-
tatssicherungskonzeptes mitgewirkt haben, sind dazu aufgerufen, dauerhaft die Realisierung

und den Erfolg der MaBnahmen zu beobachten und diese voranzutreiben.

MOBILITATSSICHERUNG ALS DAUERHAFTE AUFGABE
Das Mobilitatssicherungskonzept ist lediglich als eine Art Momentaufnahme anzusehen. Da die

Verkehrsentwicklung einem standigen Veranderungsprozess unterliegt, entwickeln sich



dauerhaft neue Herausforderungen und Probleme, fiir die es Losungen zu finden gilt. Um die
Mobilitatssicherung dauerhaft herstellen zu kénnen, werden somit standig neue Ideen fir bis-
her unbekannte Probleme bendtigt. Neue Ideen und MalBnahmen entstehen aber nicht nur aus
der breiten Offentlichkeit heraus; die Initiierung gezielter Ideen- und MaRnahmenfindung
sollte daher als Instrument aufgegriffen werden. Anlehnend an die Forum-Veranstaltungen
bietet sich auch fiir die Ideenfindung das Instrument des Workshops an. Im Rahmen von 6f-
fentlichen Veranstaltungen kénnen Birgerinnen neue Mallnahmen einbringen, die im An-
schluss konkretisiert werden. Zu Beginn der Veranstaltung sollten die Besucherlnnen iber den
aktuellen Stand der Umsetzung informiert werden. Im Anschluss konnen in Kleingruppen Be-
findlichkeiten, Anregungen und Wiinsche fiir die weitere Entwicklung gesammelt werden. Die
Ergebnisse des Workshops miissen im Anschluss aufbereitet und die formulierten MaBnahmen

und Ideen auf ihre Machbarkeit und Notwendigkeit gepriift werden.

Neben einem Workshop sind noch weitere Wege der Identifizierung von Schwachstellen und
der Findung von geeigneten Ideen- und MaRnahmen denkbar, z. B. ortliche Begehungen mit
ausgewahlten Nutzergruppen (Schiiler, Senioren), gezielte Haushaltsbefragungen durch Post-
wurfsendungen, gezielte Befragungen ausgewahlter Nutzergruppen (z. b. Sportvereine, Schu-

len, Seniorenheim), Aktionstage zur Mobilitatssicherung o.a.

Um die identifizierten Mangel und Losungsvorschldge zu sichern, wurde ein erganzender Mal3-
nahmenkatalog erstellt, der sich im Anhang des Konzeptes befindet. So konnen alle Ideen ge-
sammelt und in regelmaRigen Abstdnden fachlich gepriift werden. Zur Eingabe von Mobilitats-
risiken werden der Standort, das Datum der Meldung, die identifizierte Gefahr sowie gegebe-

nenfalls ein Foto der Situation und mogliche Verbesserungsvorschlage bendtigt.

6.2 Monitoring und Evaluation

Die Umsetzung der MaRnahmen des Mobilitdtssicherungskonzeptes sollte Gber die Aufstellung
und Anwendung eines Monitoring-Konzeptes gesichert werden. Da sich die Stadt- und Ver-
kehrsentwicklung in einem dauerhaften Verdanderungsprozess befinden und standig vor neuen
Herausforderungen (z. B. alternative Mobilitatsformen, demographischer Wandel, Digitalisie-
rung) steht, ist eine laufende Beobachtung der Verdanderungsprozesse notwendig. Bei wesent-
lichen neuen Entwicklungen ist in Folge gegebenenfalls eine Anpassung der Mallnahmen des

Mobilitatssicherungskonzeptes oder einer Erweiterung der Malnahmen erforderlich.

Neben der Identifizierung von neuen Herausforderungen und Trends in der Verkehrs- und
Stadtentwicklung kénnen zudem auch Erfolge der MaRnahmenumsetzung wahrgenommen
werden. Durch regelmaRige Blrgerveranstaltungen kénnen in Zukunft friihzeitig neue Heraus-
forderungen und Probleme identifiziert und schnell effektive Handlungsmoglichkeiten aufge-

zeigt werden. Bei einer Erganzung der subjektiven Eindriicke der Birgerlnnen durch so
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genannte , harte Fakten” wie Unfallstatistiken etc. kbnnen zudem die grofRten Problem- und

Gefahrenrdaume im StraRenverkehr identifiziert werden.
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